Klinkbyggda batar

ASTRID GUSTAFSSON

Sollerdn har fatt ett varldsarv!

Sollerons klinkbyggda batar dr nu en del av det gemensamma nordiska
varldskulturarvet. Ett omfattande nordiskt samarbete har resulterat i
att klinkbyggnadstraditionen i december 2021 skrevs in pd Unescos lista
over midnsklighetens immateriella kulturarv. Listan omfattar tradi-
tioner, sedvinjor och bruk vdrlden éver.

Klink kallas tekniken ddr bordlaggningsplankorna i skrovet dver-
lappar varandra. Metoden ar en batbyggartradition med 2000 ar
gamla rotter. I de tidigaste fynden holl man borden samman med
vidjor och dymlingar (trapluggar) senare med krampor eller nitar.
En natt i borjan av februari lag jag och tidnkte pa det fantastiska
Nydamskeppet som Sten och jag sag 2012, pa vikingaskeppen pa
Bygddy i Oslo, som gor mig tarogd for att de ar sa vackra och pa
Sollerdns otroliga kyrkbatar, alla byggda i klinkteknik. Jag kdnde att
jag ville skriva om dessa batar och fi andra att forsta vilken marklig
tradition de ar en del av. Nasta dag ringde jag till Torbjorn Néds och
fragade om det var for sent for en liten artikel i Sool-Oen. Det var det
inte sa jag borjade skriva och leta kdllor. Jagkom paidén att fraga Arne
Hall om man anvdander samma redskap i vara dagar som pa vikinga-
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Gokstadsskeppet. Vikingatida skepp, utgravt 1880 i Vestfold
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d Det ar byggtiek ar 890, 23 -langt och 5 m brett

fann ma sa 32 skoldar med fargr ter. Varannan var svartioch’
T ) L e w0 - =




tiden sa jag tog med Inga Sernings bok och dkte till hans verkstad.
Dir doftade det sa gott av nysagat virke och en néstan fardigbyggd
kyrkbat fick mina 6gon att bli blanka. Arne och jag tittade i boken och
sen sa han: Vet du att klinkbyggnadstekniken har utsetts till varlds-
arv? Det var en stor och mycket glad 6verraskning och jag blev ivrig
att ta reda pa mer. Sa ringde jag till Kjell Grundtman, Margit Anders-
son och till Tobbe igen och alla var hjalpsamma med tips om kéllor.
Jag laste och blev mer och mer intresserad.

Sommaren 2012 gjorde Sten och jag en resa soderut i "vikingaspar”.
Det forsta stoppet vid vikingabatsmuseet i Roskilde bjod pa en stor
overraskning. Namligen lag en kyrkbat fran Solleron fort6jd nara in-
gangen! Pa en skylt intill baten stod:

Kirkebad fra Dalarna, Sverige 1941

Bygget i fyrretrd af Anders Bondeson fra Solleron til person-
transport pa Siljansoen i Midtsverige. I sadanne bader roede
befolkningen fra de spredte garde og bygder langs soen til kirke om
sondagen. Der kunne vire op til 60 personer i denne béad.

Arer: 20 (22)

Léngde: 18,0 m Bredde: 2,2 m

Dybgang: 0,3 m

Besetning: 22 mand

Topfart: 6 knob

Vi fortsatte till Schleswig i norra Tyskland och fick se Nydamskeppet
som vi blev mycket imponerade av. Det ér stort, gammalt, tillverkat
av trd och helt intakt!

Det dldsta fyndet av en klinkbat kommer fran Nydam i Sonder-
jylland. Det dateras till ca 190 e.Kr. och pa samma plats hittades det
kdanda Nydamskeppet fran borjan av 300-talet.

Nydamskeppet dr klinkbyggt i ek men har inte anordning for segel.
Det hittades i en mosse i sddra Danmark och vager 3 ton, dr 23 meter
langt och drygt 3 meter brett. Det roddes av 36 roddare och den totala
besittningen berdknas ha varit 45 personer. Omkring ar 345 efter
Kristus blev skeppet sankt i en sjo som senare vixte till en mosse.
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Nydamskeppet. Teckning: Magnus Petersen

Man formodar att det har tillhort en frimmande véapnad har som blev
besegrad av befolkningen vid Nydam mosse.

P& 600-700-talen e.Kr. hade man lért sig att segla i Norden, vilket
man redan kunde t ex vid Medelhavet, och vikingatiden hade inte
varit mojlig om man inte lart sig den tekniken. Med de fantastiska
klinkbyggda batarna och segel kunde man ta sig till fyra varldsdelar
over stora hav och ldngs enorma floder.

Vikingaskeppen som seglade 6ver Atlanten var 15 till 30 m langa.
De byggdes som sa kallade skalbyggen da man forst lade ut den kraf-
tiga kolen som skulle ge stadga at skeppet. Ovanpa kolen placerade
man ett block av ek eller fur med hal f6r masten. Borden byggde man
pé klink och tjardrinkta strangar av néthar eller textilier anvindes for
att tita mellan borden. I ett av de 6versta borden fanns hal fér arorna.
Dessa kunde tickas med sma trialuckor pa insidan som skydd vid hért
vader. En flexibel infdstning av spanten nar borden redan var pé plats
gjorde att man fick elastiska skepp. I aktern satt det stora rodret fast
med remmar pa insidan av bordldggningen. Nederst hade man ett
rep sa att rodret kunde lyftas nar man kom in pa grunt vatten. Seglen
var av ylle eller majligen linne och skoten av hampa.

Skeppen var snabba, sjovirdiga och kunde ga med en last pa 20 till
30 ton med bara en meters vattendjup. Darfor kunde man gé i land
néstan var som helst och var inte beroende av hamnar.

Nir nordborna skulle bositta sig pd Fardarna, Island eller Gronland
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maste de ha rymliga skepp med plats for familj, hastar, boskap, utsade
och jéarn.

De nordbor som reste dsterut och in i de ryska flodsystemen hade
mindre klinkbatar pa 8-13 m. En bat pa 10 m med ett djupgdende pa
30-50 cm kan ha végt 1000 kg och bor ha kunnat baras av tva besatt-
ningar 6ver sérskilt besvdrliga strackor om man tagit ur lasten.

I Solleréns vikingagravar har man hittat mdnga krampor och ocksa
nitar och en stor spik, kanske fran bétar. Yxor och knivar av olika slag
kan ha anvénts vid batbyggandet.

Pé Sollerén var ménniskor i manga arhundraden helt beroende av
batar innan man byggde bro 1892. Darfor utvecklade man batbygg-
nadstekniken och blev erként framgéngsrika béatbyggare.

Batmakeriet utévades inteivarje gdrd utan for det mesta avspeciella
batmakare ("bdtmakrir’) och de blev med tiden oerhort skickliga.
Baten skulle vara latt och snabb, barkraftig och kunna trotsa storm
och stora vagor for Siljan kan snabbt blasa upp. Vid liten belastning
formligen fl6t den pa vdgorna och var dirmed snabb och stor last kla-
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rade den genom bredden framfor allt i botten. Den uppsvangda féren
och aktern hade till uppgift att ta emot vdgorna.

Klinkbétarna pa Solleron hade ofta en speciell teknik. For att de
skulle bli lattare hyvlade man borden sa att de passade in i varandra
och sedan faste man krampor 6ver borden sé att de holls ihop.

Avfasade klinkbyggda batar. Bild ur Gruddboboken 1938

Virket togs pa hosten eller vintern och skulle helst besta av smavaxt,
tat och kdrnfull hedtall. Krokiga stammar och rétter tog man vara pa
hela aret for de skulle inpassas i baten och ge den stadga. Batarna hade
antingen ett eller tvd drpar. En bat {or tva arpar var ca 6,5 m lang och
1,75 m bred. Batarna saldes till omkringliggande bygder och ganska
ofta dnda till Falun.

Kyrkbétarna byggdes i princip pa samma sétt som Sollerobatarna.
De var 16-18 m langa, 1,75 m breda och hade 8-10 arpar. I slutet av
1700-talet fick Soller6n egen kyrka och behovde inte langre kyrkbatar
men byggandet fortsatte i annu ett arhundrade. Den sista kyrkbéten
pa Sollerdn har troligen tillverkats 1877-1878 i Utanmyra av Dunder
Anders Mattsson. Sedan dréjde det till 1941 innan en kyrkbat byggdes
igen. Da fick Anders Bondeson uppdraget att bygga en kyrkbat av
Rittviks Hembygdsférening. Han reste runt Siljan och studerade de
fa kyrkbatar som da fanns kvar.

Storbatarna byggdes vil i stort sett som kyrkbédtarna men de skulle
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Stor bat for transport av gardens djur. Foto: solfoto.se
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béra tung last och sta emot storm och vagor. Dessa bétar skulle frakta
kreatur fran Solleron till fastlandets fabodar och har sikert bara
anvints pa Solleron. Ar 1892 byggdes en flottbro fran Sollerén till
Gesunda och didrefter behdvdes inte storbatarna mer.

I Gruddboboken skriver D.O. Zetterholm att han sommaren 1937
foljde byggandet av en bét pa Solleron. Da fanns en storbat eller kobat,
som de ocksa kallades, fortfarande kvar. Den var 9 m lang, 2,7 m bred
och hade storre utbuktning pé sidorna.

Johan Svensson (Svin-Joan) berittar i Sool-Oen 1983 att sturbaten
hade en "tvdrbak som félldes ned ndr baten lagt till vid en brygga.
Dessa bryggor var mycket vilbyggda av sten och sammanhéllna av
kraftiga stockar. Det var mycket litt att backa intill bryggan, filla ned
aktern och leda dver en hist eller en ko. Det rymdes méanga kor, far
och getter i en sturbdt. Vadret bestimde hur mycket man kunde lasta,
var det risk for oviader lastades mindre”

Bryggorna bor ha legat sa néra fastlandet som mojligt och Kulara
och Téllnas dr kdnda utskeppningsplatser. I Kulara kunde man ibland
se dnda upp till 60 batar samtidigt!

Den sturbat som ligger pa Lovnads i Gesunda dr enligt Svenjoan inte
utformad pa samma sitt som de sturbatar som gick mellan Solleron
och fastlandet. Han skriver: ”Nu finnes endast en sddan bat (Lovins-
batn) kvar, vilken anvindes av nagra Gesundabor, som ha jordbruk
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pa Lovon. Denna dr dock mindre och inte av samma typ som de for-
nidmsta storbatarna.” Lovonsbéten har en ldngd av 9,5 m och en bredd
av 2,7 m, alltsd ungefir samma métt som Zetterholm anger. For att
mojliggora kreaturstransport har baten en sdrskild inredning men
ingen lucka att filla ned. I denna bat kunde man lasta 4 héstar eller 8
kor och det fanns bara plats for 4 roddare. I vackert vader gick det bra
men i hard storm och med fullastad bat var det sa gott som omojligt.

—

Batfabriken pa Leron
I borjan av 1900-talet anlade man en batfabrik pa Lerén men batarna

kunde inte tillverkas billigare &n hemma pa 6n och den fanns kvar
bara under ett tiotal ar.

Segel var vanligt och man kunde ocksa anvinda dem nar man seglade
drag. Den typiska Sollerobaten ersattes av batar med akterspegel for
utombordsmotorer och de gamla jirnkramporna fick ge plats for
kopparnitar.

Zetterholm skriver:

”For min del vill jag narmast fatta den avancerade och sjélv-
standiga byggnadstekniken i sollerobaten som ett utslag av dalfol-
kets pa sa manga andra omraden dokumenterade handighet och
uppfinningsférmaga.”
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Roddbét med segel

Just nu haller Arne Hall pa att fardigstilla den kanske sista kyrkbéten.
Ingen har ldrt sig tekniken av honom men i framtiden kanske nagon
gor som Anders Bondeson som reste runt Siljan, undersokte de béatar
som byggts pa 18o0-talet och byggde den forsta kyrkbaten i senare tid
ar 1941. Hiandigheten och uppfinningsrikedomen ldr inte férsvinna i
framtiden! Forhoppningsvis bidrar Unescos vérldsarvspris till okat
intresse.

Astrid Gustafsson

Kallor:

Carin Orrling: Vikingar

Gro Steinsland: Manniskor och makter i vikingarnas varld
Inga Serning: Dalarnas jarnalder

Gruddboboken

Sool-Oen 1983, 1988, 1997
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