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Angbatsbryggan

TORSTEN KJELLGREN

I mer 4n 160 ar har dngbatstrafiken pagétt pa Siljan. Den har
bidragit till bygdens utveckling och traditioner.

Strinderna runt Sollerén varierar mycket i sin topografi, fran
vassbevuxna vikar, langgrunda strander till steniga och branta
djup. I véster mot Gesundalandet ar stranderna sonderskurna i
vikar med manga 6ar utanfor, vilket gor att Gesundafjarden far
karaktdr av skdrgard. I oster mot Nusndslandet dr stranderna
brantare och stenigare. Hir finns inga 6ar som lugnar vagorna nar
vinden ligger pa fran sydost och Storsiljan. For Bengtsarvsborna
har det alltid varit svart att fa skydd for sina batar efter fisketurerna
pa Siljan.

Angbatsbryggan hir pa Sollerén har alltid varit en viktig plats
sedan den forst byggdes i mitten av 1800-talet. Framforallt blev
den en viktig port for Solleréns utveckling inom handel och turism
dé angbatstrafiken nagra ér tidigare hade satts i gang pa Siljan.
Den gamla trabryggan med magasin revs i slutet av 1960-talet,
och ersattes av en betongbrygga. Den nuvarande bryggan byggdes
1997-1999.

Men det hela borjade ndr angbatstrafiken startade pa Siljan
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kring slutet av 1830-talet. Lange hade Bengtsarvsborna onskat fa
skydd for sina batar fran de stormiga vagorna som drevs in av syd-
ostvinden fran Storsiljan.

Nir dngbatstrafiken utvecklades pa Siljan blev planerna pa att
bygga en angbatsbrygga dn mer viktiga. Till slut uppférde man en
ling stenbank ut till ritt djup sa att angbatarna latt kunde fortéja
vid den trdbrygga som byggts langst ut.

Sagt och gjort, det fanns gott om sten och rosen i bathusbacken.
Hastar och starka karlar kérde snart ner stenar till stranden. I 50 ar
stoppade stenpiren mot vagornas attacker innan stenarna borjade
rora pa sig.

Efter ytterligare 50 ar var halva vagbrytaren raserad och det bor-
jade komma forslag pa att en ny bathamn skulle byggas.

For dem som var unga pa 20- och 30-talet var den gamla stenpi-
ren ett kart tillhall f6r bad. Det var en lagom distans att simma fran
angbatsbryggans bank ut till piren och tillbaka.

Har ses resterna av den gamla stenpiren.
Blter Greta och Stig Erikssons vykortssamling

Lite om angbatstrafiken pa Siljan

Angbatstrafiken pa Siljan blevverklighet ar 1839 da »Prins Augustx,
en hjuldngare med kravellbyggt triaskrov och tva angmaskiner om
vardera sju héstkrafter sjosattes. Den blev darmed Siljans forsta
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S/S Prins August i Insjons hamn omkring 1898. Angbaten ar under ombyggnad till
pram och hjulhusen dr bortmonterade. Baten ligger ocksd hogt i vattnet d4 man just
monterat bort angmaskinen. Foto fran Wikimedia. Fotograf okénd.

dngbat. Kanske en av de storsta hindelserna under tidigt 1800-
tal pa Siljan. Hjulangaren »Prins August« uppkallades efter Oscar
Iis yngste son som var hertig av Dalarna, av folkhumorn dopt till
»Skovel August«. Fartygets huvuduppgift var att bogsera segelfor-
sedda pramar uppstroms Dalédlven. Baten var ocksé anvandbar for
fraktgods och befordran av passagerare, dnda upp till Orsasjon.
Nagra tider gick inte att halla beroende pé vider och vind. Reseni-
rerna fick anpassa sig efter detta och vintan kunde bli mycket lang.

Under 1800-talet var det flera litterdra personer som fardades
over Siljan. Bland andra H. C. Andersen reste med »Prinsen« 1850.

En mer utvecklad persontrafik behévdes.
En ny fas inleddes dérfor nar Mora angslupsbolag bildades nagon
gang fore 1866 och Siljans forsta passagerarbat levererades 1866
fran Motala Verkstads filial i Lundholmens varv i Géteborg.
Sedanfartygetlevereratsidelar och slutmonterats pa Lévholmen
i Mora doptes det till dess nya hemort »Mora« och ar 1903 omdop-
tes det till »Engelbrekt«. Baten uppeholl person- och transport-
trafik mellan Mora-Insjon-Mora dagligen. Fér mer skrymmande
gods bogserades en lastpram efter baten en gang i veckan.
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Battrafiken var pé stark frammarsch men trafikbehovet ver-
steg »Moras« méjligheter och nya angbatsbolag bildades. Ar 1874
inkoptes »Osterdalarne«, den storsta av passagerarbatarna, som
gitt pa Siljan. Ar 1876 tillkom »Gustav Wasa« och 1895 utokades
battrafiken med ytterligare en passagerarbat, »Rattvik.

For 100 ar sedan var det mycket livlig béttrafik pa Siljan. Flott-
ningen blomstrade for fullt och ett tiotal s.k. flottbatar var i full
drift pa Siljan, plus alla pramar. Nar »Morag, och senare »Engel-
brekt« borjade sina turer angjordes endast ett fatal bryggor. Nar
sedan konkurrensen 6kade utokades antal bryggor snabbt.

Ett vanligt sdtt att ta upp resendrerna var att de helt enkelt rod-
des ut till angbaten, som saktade in farten och tog upp dem. Det
finns belagt i en turlista fran 1885 att vid Sollerén upptages resande
och gods fran bat.

»Gustav Wasa« och »Engelbrekt« gick sina vanliga turer pa
Siljan, men sdsongerna blev kortare och kortare, battrafiken bor-
jade uppfattas som langsam, ndr bade bilismen och jarnvéigen var
pa stark frammarsch. Rederiets goda tider var &ver, och minskade
under 1950-talet.

fip. g

Angfartyget Mora senare Engelbrekt Angfartyget Gustav Wasa

Prasten Lars Dalin var en slagfardig man

Nér angbatsbryggan skulle byggas fick angbétskaptenen Stale
bestimma hur langt ut frdn land den skulle byggas. Han satte ut ett
marke vid dess yttersta dnda, men en av intressenterna i foretaget
var radd for att kostnaden skulle bli for hog och flyttade market
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Angfartyet Os-eirdalarne
ndrmare land. Nér bryggan var fardig och det blev lagvatten, var
det for grunt for angarna att lagga till och da sade Dalin:

Stalen satte ut pilen men snélen flytta in palen och dérfor blev
bryggan for kort

Om angbatsbryggans tillkomst

Platsen dér angbétsbryggan ligger har i lang tid varit en viktig bét-
plats for utfard till Mora. Har fanns bathus f6r kyrkbat, som anvan-
des langt efter »skilsmassan« fran kyrkan i Mora.

Angbatstrafiken hade kommit iging pa Siljan och krav pa en
angbatsbrygga borjade komma, men det var forst den 6 juli 1873
som fragan kom upp pé en kommunalstimma i samband med det
gamla bathusets vara eller icke vara.

Det anségs att bathuset inte langre fyllde nagot andamal, varfor
stimman uppdrog at Brama Jons Jonsson att underhandla med
handlarna pa 6n, om de ville bidra med nagon del av kostnaden for
en angbatsbrygga, till vilken sockenménnen var villiga att slappa
till virke som fanns i det gamla bathuset.
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Enligt protokoll fran den 19 april 1874 beslots att:

bathuset skulle 6verldmnas till handlarna inom forsamlingen pa
den grund att en brygga skulle byggas i ndrheten av det gamla bat-
huset for lamplighet for angbatarna att ldgga iland, dels for att av-
lamna och dels for att avhdmta saval varor som passagerare.

Det kan synas som den forsta angbatsbryggan kom till genom det
hér beslutet, men efter 12 ar, den 24 oktober 1886, kommer fragan
upp pa nytt genom en skrivelse fran S. A Larsson (sedermera
Newton) med en ny framstédllning om byggande av en dngbats-
brygga “vid sjostranden i Bengtsarvet”.

Nu blev beslutet att en kommitté utsags, som skulle undersoka
var en brygga lampligen skulle byggas, sa att den dven “vid lagt
vattenstand kunde laggas till med angbat”

Kommittén verkar ha tagit god tid pa sig, eftersom fragan ater-
igen kom upp vid en stimma den 16 april 1893. Da ansag man sig
ganska eniga om att en ny angbatsbrygga skulle byggas, men en del
tyckte att de som skulle anvidnda bryggan ocksa skulle betala den.

Angbatsbolaget hade anslagit 400 kronor med villkor att dven
sockenminnen skulle bidra med en viss del, om de skulle ha nagon
ratt till bryggan.

Genom votering blev beslutet att kommunen skulle bidra med
100 kronor samt med virket i den gamla bryggan.

Vidare skulle palar fa tas pa holmarna. Detta beslut komplet-
terades med ett tilligg den 11 juni 1893, med att »Osterdalarnas
Angbats aktiebolag« far ritt att ensamma trafikera denna brygga.
Det gick alltsa inte f6r andra batar utan tillstand att fa lagga till vid
den nya dngbatsbryggan.

Men fortfarande var det mycket ogjort med angbétsbryggan.
Fragan kommer éterigen upp flera gdnger under aren 1897-1898,
men den 12 juni 1898 beslot man:

att Sollerd6 kommun 6vertar bryggan av dngbatsbolaget samt till-
bygger den, sa att den kan tilliggas under hela sdasongen. For de
bidrag som angbatsbolaget bidragit med, far de anvinda bryggan
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fritt till och med 1900, efter det sé far de erlagga en arlig avgift och
kommunen fér rétt att uppta avgift dven for andra fartyg.

Med battrafiken kom ocksé turisterna och Solleron blev allt mer
kant. Varje gang »Gustav Wasa« och »Engelbrekt« lade till vid
bryggan var det en jimn strom av médnniskor som steg i land och
borjade vandringen uppfor den langa bathusbacken. Hit sokte sig
ocksa manga konstndrer, en av dem var August Hagborg, samt
landskaps- och djurmalaren Ernst Kiisel.

Hagborg byggde sig en sommarateljé i Bengtsarvet med utsikt
over gravfilten och bergen pa andra sidan Siljan. Huset fick
namnet Malararvet och stod fardigt i borjan av 1910-talet. Det
kom ursprungligen fran Gruddbo, »Gruddbo-Fasters« stuga.

Livet och manniskorna pa dangbatsbryggan

Langt in pa 1900-talet var angbétsbryggan, nast efter kyrkbacken,
Sollerébornas storsta samlingsplats under sommaren. Sedan den
egentliga angbatstrafiken borjade pa Siljan kom ju sa gott som all
frakt och varutransport till Sollerdn hit till angbatsbryggan.

Handeln pé Solleron 6kade stiandigt, vilket gjorde att angbats-
bryggan dagligen var fylld med fraktgods. Allt som kom sjovigen
skulle tas om hand och antingen koras till affarerna vid kyrkbacken
eller ocksa laggas in i de magasin, som véxte upp vid bryggan.
Batarna som gick pé Siljan, »Gustav Wasa« och »Engelbrekt«, nytt-
jades allt mer for bade frakt och passagerartrafik. Detta gjorde att
det var ganska livligt pa vardagarna nere vid bryggan, men for att
gé lite langre tillbaka sd var belastningen, eller verbelastningen,
storst under marknadsdagarna i Mora, forsta fredagen och lor-
dagen i oktober varje ar.

Men den egentliga folksamlingen pa angbétsbryggan kom
senare. Det var pa sondagar eller mot kvéllen till sondag, da »Gus-
tav Wasa« kom fran Leksand och lade till vid bryggan, som den
ofta var full med folk. Man ville se baten i det fina sommarvad-
ret, man ville se frimlingar som kom iland. Sedan vinkande man
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Past01: Berglov, fore a\;”éra till Amerika, torsdaen den 12 j‘uli 19.16 l
farval till angbét och passagerare och drog sig sakta uppfor den
branta Bathusbacken.

Det var liv och rorelse i Bengtsarvet for dem som var barn och
som véxte upp i borjan av 1920-talet. Man plockade liljekon-
valjer och smultron som man salde till turisterna, och det vixte
upp sma caféer som kunde erbjuda turister och sommargaster
kaffe med dopp. Pd onsdagskvillarna triffades ungdomar fran byn
och dansade till dragspelsmusik av Rullpers Anders och Sturull
Gunnar.

Men det var inte bara slit uppfor backen. Nar baten kom, stod
det ofta en massa barn med nyplockade smultron som det gillde
att sdlja till turisterna, for ett dricksglas brukade priset vara 15 ore.

Alla som nigon gang besokt angbatsbryggan forstar att det inte
var nagon latt sak att med hést och jarnhjulvagn slita sig uppfor
den langa och branta backen med lasten eller foror, som var be-
ndmningen pa denna kérning. Pa sommaren fick man ofta kora
foror at handelsman. Som ung har jag kort étskilliga lass upp-
for backen. I ena handen holl man témmarna och i den andra
handen en lamplig sten som man placerade mot bakhjulet ndr

34 Angbatsbryggan



hésten maste vila. Det brukade inte g s& manga meter mellan
vilorna. Betalningen for en fora brukade vara 1:50-2 kronor.
Ur Mora Tidning 1968 (av signatur Du.)

Den 80-arige Anders Lind, som hade sitt hem uppe pa backens
kron, minns en hindelse fran sekelskiftet (1900), da han var tolv ar,
dé bryggan var nybyggd. Lind var kind for sina ovanliga kropps-
krafter och var redan som 12-aring ovanligt stark. Handlaren Lois
Larsson (Newton) hade fitt en sindning ragmjol i sackar pa 100 kg.
Handlaren, som brukade ha en del pahitt, sa at Anders som holl till
nere vid bryggan: "Bar du hem en sick till mor din, s far du den”
Ett 16fte som vem som helst skulle vaga ge. Men Anders fick upp
sdcken pa ryggen och slippte inte ner den forrdn han var hemma
pa stugbron. Ett kraftprov som man pratar om &n idag. Strackan
ar minst 300 meter. En sdck ragsikt var pa den tiden ingen dalig
dagsfortjanst.

£

Rullpers Kafé, Bengtsarvet, Rullpers Selma, Sturull Kisti, Rullpers Anders, dricker kaffe
utomhus med sommargéster, Karin Hagberg med familj.

Idag arrenderar Bengtsarvets Byalag fastigheten S:79 av Sollero
Jorddgares Samfillighetsférening. Byalaget skall se till att omradet
ar rent och snyggt.

Torsten Kjellgren
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