Sundsbron

Sollerdn har numera forsetts med en autostradaliknande vigforbindelse frén
Rothagevidgen och 6ver Sundet och Sundsbron mot centralorten Mora. Man kan
storligen forundras 6ver att det endast dr nagot dver femtio &r sedan en nagor-
lunda permanent trafikdder anlades med en kérbana som kunde begagnas for
motortrafik. Tidigare gick ju denna trafik 6ver ’1&ngbanken” mot Gesunda och
Ryssa - en vigstrackning som innebar en betydligt ldngre kortid for sévél bus-
sar, postforbindelser som persontrafik. Langbanken med flottbron fardigstélldes
1892 och medférde en 6kad permanent bebyggelse pa Sollerdns fastland.

Att behov funnits av en kortare vdgstracka mot Mora visas av den omstédn-
digheten att under ménga ar har det vintertid plogats vdg over isen frdn Norby
i Utanmyra rakt ¢ver till Vinds. Denna vintervdg kunde endast iordningstéllas
ndr vintrarna var ndgorlunda stranga och isen blev tillrdckligt tjock for att bara
bilar och andra koérfordon. Védgen 6ver isen trafikerades ganska livligt och det
forekom givetvis dven att folk fardades denna genvédg med spark.

Varfor det inte tidigare byggts en trafikabel vidg dver Sundet dr en fréga som
har manga intressanta aspekter. Faktum ar, att under lang tid har gjorts forsok
som av olika anledningar inte slagit sd vél ut. En liten historisk aterblick kan
darfor vara av intresse.

Redan i borjan av 1600-talet fanns enligt uppgift en broférbindelse mellan Sol-
lerén och fastlandet. Kyrkoherden i Mora, Petrus Jonae Helsingius, skriver i ett
brev till Domkapitlet i Vidsterds ar 1637 salunda: ”.....Ifra Sollerddna in pa fasta
landet hafwa the giort en broo som the wil kunna bruuka host och 1adig och
elliest ndr owéder ar, om the woro ndgot kyrkiosamma”. Detta var tydligen ett
inldgg i de tvister som redan da uppstétt pd grund av sollerébornas obenégenhet
att fullgdra sina kyrkoplikter de sdrskilda helger som Domkapitlet foreskrev.
Denna inlaga lades sdledes fram fore majoren Daniel Jonssons hemkomst till 6n.

Daniel Jonsson var en av Solleréns “’stora mén”. Han kom ridande hem efter
tjdnstgoring i det s.k. trettiodriga kriget i Tyskland och hade blivit utnimnd som
chef for Mora kompani och tilldelats grad som major. Det berédttas att ndr han
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Stenkistor vid Sundsbron efter foto troligen fran tidigt 1930-tal. Fyllningen pa stenkistorna
bortspolade och den primitiva trdbron saknas. Foto: S. Svensson firdan Gunnar Granbergs Bebyg-
gelsesdgner i Gruddboken.

under ritten frdn Mora kom fram till Sundet, kunde han endast med svarighet
forcera vattnet, ”hdsten lar ha fétt ta ndgra simtag”. Vilken arstid detta hdande
framgér inte. Det torde ha varit omkring ar 1648, da han eftertrddde kapten Lars
Carpelan som fatt avsked. Vid denna tid var Mora kompanis chef férlagd p& Sol-
lerdn. Daniel Jonsson insdg att en béttre forbindelse mot Mora var nédvindig
och han fick folk att g& man ur huse for att bygga en stenbank éver Sundet med
en mindre 6ppning for batars genomfart. Over dppningen lades en enkel tribro.
Sannolikt spolades sé&vél trdbron som fyllningen pé stenkistorna bort vid tillfal-
len da det var hogvatten. Ndgon egentlig framgang med brobygget lar det inte ha
varit eftersom terrdngen fran Utanmyra mot Sundet var svarframkomlig. Det var
myrar och sankmark och ndgon egentlig kérvidg kunde inte anldggas. Med bér-
jan kring Harkrénksbron nedom Jéssbéck, var terrdngen vattensjuk. Norrviken
gick 1angt in vid hogvatten. Enligt storskifteskartan fanns Aspemyren vister om
Hérkranksbron och ldngre norrut 1&g Rosmyren. Nagon uppodling och utdik-
ning hade inte pabérjats. Osterdaldlven svimmade 6ver tidvis och vattenstandet
var stundom ganska hdgt. Siljans hogsta niva var sannolikt betydligt hogre pa
1600-talet &n i vara dagar. Nivan reglerades naturligt av den s.k. “erosionstros-
keln” i Leksand, dir Osterdalilvens utlopp ur Siljan fanns.
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I Gruddboboken - en byundersékning, finns en artikel av Albert Nilsson-Es-
perdd som behandlar samfardsel och fordon. Han skriver dar att ”Man fick lita
pé de hembyggda batarna och vddret, utom d& man nagon gang tog sig dver pa
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Olof Schallrots karta fran ar 1676 med marke-
ring av broforbindelse over Sundet.

Ar 1729 ritades en mera exakt karta
av lantmétaren Jacob Thorslund. 1 av-
snittet over ”Sion Silljan” med “Kyr-
kior och Byar der om liggande” é&r
broforbindelsen inte urskiljbar men pa
fastlandssidan finns angivet ”Sunds-
bron”. Detta kan man gott ta som in-
tékt for att det dven vid den tid kartor-
na ritades, fanns mojlighet till 6verfart
vid Sundet.

Gruddbobokens karta &ver Sollerdn
med byar, hdgnad mark och utmark,
upprattad av John Granlund och Mats
Rehnberg pé grundval av storskiftes-

den s.k. Sundsbron langt upp i nord-
vést, vilket dock var méjligt endast en
kort tid vid lagvatten i Siljan. Utom till
Mora betydde ocksé vagen 6ver Sunds-
bron en stor omvég i1 férhallande till le-
derna rétt over sjon”.

En av de forsta kartorna ver Mo-
ratrakten och Siljan ritades av Olof
Schallrot ar 1676. Denna karta vi-
sar en markering mellan Sundet och
fastlandet som mycket vél kan ange
att det fanns en slags broférbindelse
dir. Aven om Schallrots karta métte
mycken negativ kritik och betraktades
som ovederhéftig och i manga stycken
icke trovirdig, kan man dock ta marke-
ringen vid Sundet som ett tecken pa att
ndgon form av overfart funnits dar pa
1600-talet.
dees  [limedland o
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Jacob Thorslunds karta frdn 1729 med namnet
Sundsbron inskrivet.

17



kartorna ar 1843, visar en klar markering av en védg frdn Utanmyra &ver Hér-
krédnksbron och Lappholen och vidare mot Sundet. Dar finns dven markerat
Sundsbron och &verfart mot fastlandet. P4 1800-talet fanns alltsd négon art av
overfart vid Sundet. Vigmarkeringen visar att det dr en korvég eller ridstig. Det
dr i varje fall en vdg markerad vid tiden for storskiftet.

Enligt denna karta 16per vigen &ver Lappholen. Hur har detta namn uppkom-
mit? En hol 4r en liten kulle eller upphdjning i terrdngen. Enligt gamla beréttel-
ser sedan ett flertal generationer tillbaka, var det en grupp kringstrévande lappar
som slog sig ner pa denna hol med sina télt och nigra renar. De sysselsatte sig
med sin hemsldjd, huvudsakligen i ben och horn. De gick runt i bygden och bjod
ut sina alster, men detta var troligen
enbart en tickmantel for deras tiggeri.
De fick ofta ndgot matnyttigt i gar-
darna. Det gick historier om att dessa
lappar ansigs kunna trolla. Detta var
allmént spritt. Det beréttas efter Méas
Mejt (fodd 1825) att DA lappér djingg
a tyddjat van't 4 radli ana dld td dja
{  didm & ddm villd a”. (D4 lapparna gick
~ ' och tiggde, var det ingen annan rad
l 1Y 4n att ge dem vad de ville ha). Nigon
7 kvinna som inte hade sd mycket att ge
bort, ansdg sig inte ha réd att ge lap-
parna en pase mjol. Nér de s& nekades,
./ hade de sagt att d& fick de vél &ta sitt

~ mjol sjélva. Detta uppfattades som ett

/
Y
/

s d hot och kvinnan gick sedan alltid med

fei, el ] en nypa mjol inkldmt under 14ppen till
John Granlund och Mats Rehnbergs karta skydd mot den befarade trolldomen.
efter storskiftet 1843 fran Gruddboboken. Att lappar under vissa tider nomadi-
Vigmarkeringen l6per 6ver hela Sundsudden serade i olika delar av norra Sverige

och Sundet. 4r historiskt belagt. Nir och hur linge

de vistades pé Sollerén finns det inga
uppgifter om. Tydligen var det fore storskiftet 1843 eftersom namnet finns utsatt
pé skifteskartan.

Gamle Mérten Anders Eriksson beréttade en gang, att nir emigrationsfebern
rasade under senare delen av 1800-talet, var det ett séllskap pa omkring 100 per-
soner som 1882 reste Sundsviagen med sina packlass fran Sollerdn mot Borldnge,
som pa den tiden var den ndrmaste jarnvégsstationen. Marten Anders f6ljde med
séllskapet ett stycke. Under en rast blev det s att han blev dvertalad att bli med
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till landet 1 véster. Av ren tillfdllighet blev han alltsé sjdlv emigrant. Av berit-
telsen framgar sdledes att man denna tid kunde anvénda sig av dverfarten vid
Sundet med hést och vagn.

Den provisoriska cykelbron som byggdes pa 1940-talet far ses just som ett
provisorium. Idén till bron lar ha kldckts i ”Njuttbudi”, enligt DK (Dunder Carl
Ohlsson). Ett antal karlar som samlats i butiken, talade om behovet av en enkel
bro mot Mora och eftersom man byggt en idrottsplats med ideella krafter skulle
man vél ocksa kunna bygga en cykelvdg vid Sundet. S& gick resonemanget och
Karl Mértensson och Karl Stunis i Utanmyra vidtalades att ansvara for bygget;
Listor lades ut och man kunde teckna sig for frivilliga dagsverken med eller.utan
hést eller ocksa ge ett ekonomiskt bidrag.

En okdnd cyklist pa den smala cykelbron i slutet av 1940-talet.

Detta var ar 1942 och med frivillig arbetskraft tog det 18 dagar att ordna till
en smal men korbar védg fram till Sundet. Dir byggdes en trédbro av timmer och
plank som skénkts for &ndamalet. Det sades att bron gjordes s& smal att om na-
gon skulle komma pé tanken att forsdka kora dver den med bil, sa skulle detta
inte lyckas. Bron hade en forhéjning for batpassage mellan sollerdlandet och 6n
mitt 1 sundet. Insamlingen gav drygt 12 tusen kronor, vilket var fullt tillrdckligt
och gav dven ett Gverskott pa ett par tusen kronor som éverldmnades till kom-
munkassan.
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Brobygget dverklagades dock av Dalarnas Flottningsférening genom en in-
spektor Cassel, som menade, att tillstdnd inte beviljats av Vattendomstolen och
att bron utgjorde ett hinder for flottning och sjofart. Detta resulterade i en be-
siktning dédr landsfiskalen var narvarande. Troligen var det landsfiskal Nils Ivar
Holmberg och han hade en ganska human instéllning till sollerdbornas behov
och 6verklagningen ldmnades utan &tgidrd. Anders Brodin i Ryssa hade gjort en
skrivelse dir det framhdlls att Flottningsforeningen tidigare inte hade aterstéllt
trdbron mellan stenkistorna efter flottningen och ddrmed bidragit till att bro-
forbindelsen inte kunnat uppratthéllas. Sannolikt kan skrivelsen ha bidragit till
beslutet. Solleréns cyklister nyttjade sedan bron flitigt under ett antal &r.

Efterhand insdg myndigheterna fordelen med en direkt transportférbindelse
mellan Sollerén och Mora. I mitten av 1950-talet fardigstdlldes den forsta egent-
liga bilvdgen 6ver Sundet. Dévarande Végstyrelsen projekterade forbindelsen
med en permanent bro efter patryckningar fran savil kommunledning som f6-
retag och enskilda. Antligen tycktes det flerhundradriga problemet vara pa vig
att 19sas.

Tidigare, och i varje fall under majoren Daniel Jonssons levnadstid, var hela
Sundsudden ett vattensjukt och svarforcerat omrdde med myrar, moras och lagt
liggande terrdng som overskoljdes vid hogvatten i Siljan. Detta hénde ofta och i
varje fall var och host och vid regnperioder dess emellan. Den s.k. erosionstros-

Den forsta lastbilen med grus passerar 6ver den nygjutna bron 1957.
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keln vid Siljans utlopp i Leksand reglerade SJOHS niva och sannolikt var troskeln
hoégre for 3-400 ar sedan &n 1 véra dagar. Oversvimningar i den di oreglerade
Osterdalilven och Siljan sdnkte troskeln efterhand. Historiskt sett drabbades Sil-
jan av kraftiga dversvimningar. Aven om det var skimtsamt sagt av Stunis Olof i
Norby i Utanmyra efter 1916 ars stora Oversvamning, att ndr vattnet gick upp mot
gérden och trdngde in i ladugarden, kunde han f& abborrar i rattféllorna dér, sa
visar det att de lagst beldgna fastigheterna hade betydande besvér vid hdgvatten.
Oversvimningen finns dven dokumenterad i Mora, dir vattnet gick langt upp pa
Strandgatan.

En annan omstidndighet som inverkade, var landhdjningen. Enligt lantmaéteri-
ets topografiska karta 6ver Siljansomradet, anges dér att landhdjningen berék-
nas till 5,3 millimeter arligen i den norra delen. Hojningen ar négot storre i norra
delen av landskapet pd grund av inlandsisens tjocklek. P4 ett par &r hojs alltsd
landet omkring en centimeter enligt denna berdkning. De sakkunniga har skilda
uppfattningar och en del hdvdar att inte enbart landhdjningen paverkat land-
skapet utan dven erosionstroskeln vid Siljans utlopp och véderlekssituationen
bidragit till att omradet mellan Sundet och Rothagen blivit torrare. En berdkning
av hojningen sedan Daniel Jonsson tid i mitten av 1600-talet visar, att landet se-
dan dess hojts med 1,8 - 1,9 meter enligt lantméteriets karta. Det dr kanske inte
manga som ar medvetna om att denna geologiska process fortfarande pagar. En
landhgjning har séledes skett och detta kan man i vara dagar se ndr man fran mo-
rahéllet kommer 6ver bron. Inne vid Sundet har man dé en uppforsbacke pa bort
emot ett par meter eller mera, riknat fran vattennivan. Efterhand har ju omradet
kunnat utdikas och odlas pd manga stédllen och dven detta har bidragit till att
det tidigare vattensjuka omradet blivit torrlagt. Invallningsprojektet i bdrjan av
1950-talet bidrog givetvis till avdikningen. En pumpstation byggdes dven i nor-
ra delen av stora invallningsdiket. Genom kraftverksforetagens dammbyggen
uppstroms Osterdaldlven och den reglering av vattenflodet som astadkommits,
forekommer numera inga storre dversvimningar. Sundsudden forblev saledes
inte det vattensjuka omrade som funnits tidigare och vdg- och brobygge kunde
genomforas.

Broférbindelsen den genaste vigen mot Mora har alltsa varit en mycket lang-
dragen procedur som stott pA manga och besvirliga svéarigheter. Sollerdborna
kan skatta sig lyckliga 6ver att svarigheterna numera évervunnits.

Helmer Nilsson
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