Sollerd Jarnvigsstation

[ borjan av 1950-talet hade broderna Bond Erik och Bond Karl Persson i
Kulédra planer pa att forverkliga en for Sollerén revolutionerande idé. De
insdg att den nya frystekniken kunde utnyttjas. De skulle goéra en
frysanldggning av sédan storlek att méanga sollerobor skulle kunna utnyttja
utrymmet till att frysa ner sina livsmedelsférrad. Detta var alltsa fore det att
frysboxarna var allmint férekommande i hemmen. Broderna avség att isolera
ett helt rum i gamla stugan i Bondgarden, dra in elektricitet och installera ett
frysaggregat.

Nér de borjade avldgsna de gamla tapeterna frén vdggarna kom en karta i
dagen. Den var av format c:a 80 x 80 cm och var fastsatt innanfor tapeterna.
Det visade sig vara en karta som ritats i slutet av 1800-talet och omfattade
Sollers fastland vid Ryssa och Isunda, vidstra delen av Sollerén och
vattenomradet ddremellan.

Kartan var intressant sa till vida att genom Ryssa by var en jdrnvig
inritad. Jamvégen gick norr om Svarf Johans affdr 1 norra delen av Ryssa,
vidare ner mot Ryssnds, ©over Vikaviken och holmarna Ryssholmen,
Mellanholmen och Isundaholmen och norrut mot Vinds. En jarnvdgsbank
ledde frdn Ryssnds och mot Isundalandet. Sannolikt var avsikten att anldgga
en bro for genomsegling in i Vikaviken. Ett stationshus eller hallplats fanns
inritad ungefédr pa en plats som motsvarar nuvarande avtagsvdg mot Isunda.
Dar skulle allts& Soller6é Jarnvagsstation anldggas.

Kartan var sannolikt ritad av Mats Hedman (f. 3/5 1873) som var még i
Bondgérden i Kulara, gift med Nisis Anna. Mats Hedman kom ursprungligen
fran Skinnargarden 1 Myckelbyn, hérstammande fran riksdagsmannen
Skinnar Per Andersson (Sool Oen 1980). Hedmans far var Slogkitt Mas
(vdlkdnd fran en Lérka-bild). Mats tog vérvning som stamanstélld militdr och
det var i samband dirmed som han tog sig namnet Hedman. Samma var
forhallandet med hans kamrat Anders Brodin frén en av Matsgardama i
Bengtsarvet som ocksd antog annat namn vid stamanstédllningen. Det var
kutym att son-namnen ganska formlost byttes for stamanstdllda. Bade
Hedman och Brodin flyttade senare till Ryssa. De bédgge var initiativtagare
till bildandet av Ryssabolaget som numera foérsorjer Ovansiljan med elektrisk
strom.
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1890 ars forslag till
JARNVAGSSTRACKNING
efter karta, ritad av

Mats Hedman, Ryssa

==cowecme fireslagen jamvagsstrackning
planerad landsvag till
Sollerd kyrka (Sundsvagen)

o

O Silian

Forminskad kopia av Mats Hedmans karta med jérnvdgens strickning forbi Ryssa
over Vikaviken och vister om Sundet. Stationshuset "Solleron" inritad. Observera att
landvéigen mot Solleron fanns angiven ndstan identisk med nuvarande strdckning.

Kopia: Margit Andersson
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Varfor ritades da kartan som antréffades i Bondgérden?

Anledningen var sjdlvfallet soller6bornas engagemang i tillkomsten av
jarnvdgen Mora - Viénern i slutet av 1800-talet. Fran Sollerén ingick en
begdran till jirnvdgsbolaget om att jdrnvdgen skulle dras forbi Ryssa och
Isunda, dér en station skulle anldggas for Sollerons trafikanter.

Det hela borjade under 1800-talet. Vid kommunalstimma i Sollerd socken
den 21 januari 1885 avvisades ett erbjudande om aktieteckning till féreslagen
jarmvdg mellan Mora och Deje: “ingen rost hojdes for aktieteckning, lan ville
de ej pa inga villkor upptaga” som det star i protokollet. Men dérmed var
inte frdgan avford. Av ett kommunalstimmoprotokoll frén den 21 juli samma
ar framgar att “Herr Landshofdingen och Kommendéren C. Treffenberg,
Herr Kaptenen och Riddaren P. Laurell, f.d. Riksdagsmannen Bélter Sven
Ersson i Mora, Handlaren Pell Pehr Andersson i Malung” inbjudit till
bildandet av ett aktiebolag som avsdg att bygga och trafikera en jarnvigslinje
mellan Mora och Deje i Vdrmland. Extra kommunalstimma var utlyst med
anledning av denna inbjudan. Landshovding Treffenberg hade infunnit sig
till stimman och ldmnade upplysningar “i ett lingre muntligt foredrag”. Han
framforde onskemal om att 25.000 kr kunde vara ett rimligt belopp att satsa
frdn kommunens sida. Sockneménnen var dock forsiktiga, och ett forslag pa
10.000kr vann gehor i den votering som foljde. Landshovdingens nérvaro
hade tydligen luckrat upp den tidigare oviljan. Beloppet maste lanas upp men
det framgick av beslutet att ingen del av pengarmna kunde utkrdvas forrdn
“jernvégen blifvit afsynad och godkénd”. Stdmmoprotokollet var underteck-
nat av ordféranden Mats Olof Larsson. Kyrkoherde L Dalin bestyrkte att det
var upplést i kyrkan den 2 aug. 1885.

Jarnvégsfragan vallade debatt i kommunalstimman de f6ljande aren. Den
11 oktober 1886 holls ytterligare en extra stdmma i nédrvaro av
landshovdingen. Det framgick d& att den foreslagna strackan var 230,354
kilometer lang och skulle kosta omkring 13 miljoner att bygga. En motion
om statsbidrag hade avslagits. Ett kortare och billigare alternativ hade dérfor
tagits fram med en strackning efter Vanén, dver Visterdaldlven i Vansbro
och vidare forbi Rdmmen, Lesjoforsverken och Léngbanshyttan for att i
Persberg ansluta till Ostra Vermlands Jernvig. Det beslutades att verfora det
av kommunen beslutade beloppet till detta senare forslag. I detta ingick att
bygga en sidobana fran Brintbodarna mot Malung. Att saken livligt
debatterades pd stimman dédrom vittnar ett atta sidor téttskrivet protokoll i
folioformat.

Aktieinsatsen klarades med ett l&n frdn Orsa Skogsmedelsfond. Lénet
lopte p& 40 &r och skulle amorteras med 510 kronor é&rligen jamte 4 procent
ranta. | slutet av 1880-talet var jarmvigen under byggnation. Sollerdbornas
begidran om strackningen forbi Ryssa by och Ryssnéds hade avslagits. Nagon
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motprestation for aktieteckningen forvantades dock och i december 1890
gick kommunalstdmman i beslut om att uppvakta med en begdran om att
atminstone fa en station eller héllplats vid Budséls fabodar. Ndimndeman Bus
Mats Matsson i Rothagen och kyrkvidrden Més Jons Larsson i Gruddbo
utsdgs att ombesorja uppvaktningen. Lafvas Jons Jonsson var
kommunalstimmans ordférande denna tid. Inte heller denna begiran
resulterade i ndgon dtgérd fran jarnvigsbolagets sida.

Det uteblivna statsbidraget var dock ett aber och landshévdingen avsag att
uppvakta kungen i fragan. Han gav kyrkoherde Lars Dalin i uppdrag att
sammankalla en kommunalstimma och sa skedde den 26 december 1886.
Dér skulle utses en delegat fran Sollerén och valet foll pa Krang Anders
Larsson i Bengtsarvet. Det visade sig dock att denne inte var villig att &ta sig
uppdraget. Han hade “ihérdigt nekat till att emottaga kallelsen”. I hans stille
valdes Daniels Anders Samuelsson frén samma by. Han hade att instélla sig i
Falun nédsta sondag “kladd i sin kommuns nationaldrdkt”. Det var tydligen
brattom med uppvaktningen och kommunernas delegater skulle vara virdigt
kladda.

Stationshuset "Ryssan" som revs och flyttades till Norrland. Mdjligen kan en liknande
byggnad ha uppforts mellan Sundet och Isunda om sollerébornas begdran om
Jjdrnvdgens strickning bifallits.
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Det var en ung Mats Hedman som ritade den antrdffade kartan. Huruvida
den bifogats sollerobornas ansokan om jarnvagsstrackningen over Ryssa &r
inte helt klarlagt. Kartan illustrerade dock o6nskemélet och det fanns ett
bakomliggande krav att kommunens aktieinsats borde resultera i en mera
pétaglig nidrhet till den nya kommunikationsleden. Jarnvigsbolaget hade
tydligen en annan syn &n sockneménnen om insatsens storlek.

[ planerna ingick saledes att Solleron skulle fa ett stationshus vid
forbifarten in mot Isunda. Alternativet var en hallplats. Sedermera byggdes
en stor stationsbyggnad mellan Ryssa och Leksberg i den slutliga
jarnvagsstrackningen. Stationen kallades Ryssdn och var péfallande
overdimensionerad i forhallande till det ndgot avsides ldaget och den ringa
méingd av gods och resande som forvintades. Byggnaden revs efter en tid
och det framkom att det begatts ett geografiskt misstag. Stationen var avsedd
for en Norrlandslinje med samma ortsnamn. Om detta var med sanningen
overensstimmande dr oklart. [ det fall Solleron fatt genom sina krav hade
stationshuset mojligen kunnat f& ungefdr samma utseende som Ryssén.

Pa Mats Hedmans karta framgick att en landsvédg var inritad mot Sollerdn
1 stort sett 1 samma strdckning som nuvarande védg. Att fa till stdnd en god
vigforbindelse mellan Sollerdn och stationen ansags viktigt. Det &r att méirka
att vagbygget realiserades forst 60 ar efter kartans tillkomst.

-~

Kanske kunde det ha blivit ett stationshus som liknade Brintbodarnas som forebild till
Sollero Jarnvigsstation?

Teckning R. Karbelius -97
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Betrédffande védgen Over Sundet kan sdgas att den varit ett flerhundradrigt
bekymmer. Redan majoren Daniel Jonsson fann det svért och obehagligt att
fardas ¢ver Sundet vid mitten av 1600-talet. Tydligen fanns redan d& nagon
form av samfirdsled - méjligen en ridvdg - mot Mora med vadstélle eller
primitiv broférbindelse (se Gruddboboken sid 192 o. 196). Nagra stenkistor
fanns synliga in pa 1900-talet.
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Sirligt handskrivet protokoll fran ett "vigsammantrdde" den 19 maj 1753 med bl.a.
kapten Wilhelm Armfeld.

[ ett protokoll frén 19 maj 1753 frén ett méte med “Capitain och Riddaren
av Kungl. Svédrdsorden Hogvilborne Baron Herr Wilhelm Armfeldt” (obs
hur noggrant titulaturen anvéndes for adelsfolk) och en del sollerobor som
“the ej Kunna Komma fram med sine Héstar till Mora ”. Anledningen till att
kapten Armfeldt engagerade sig var att han vid denna tid var chef fér Mora
Kompani och var forlagd p& Solleron. Det hade d& framkommit att “de
befunno at tre stycken broar 6fver sundet vara byggda pa tre sarskilda stellen
men allenast til klen ridvdg”. Till protokollet var bifogad en “calkulation”
(kostnadsberdkning). Broar over sundet skulle kosta 5940 kopparmynt och
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védg over Sundholen, Rosmyren, Espenmyren, Lopphol, Harkranksbron och
Vélen skulle kosta 4758 kopparmynt. Med sarskild kostnad Over
Hérkranksbron pd 1458 kopparmynt blev det en totalkostnad pa 12144
kopparmynt, eller 3.886 kronor. Vigens langd hade uppmitts till 2494
famnar. Protokollet var undertecknat av en Mathias Morell. I'ydligen fanns
det mycket vatmarker som maéste forceras. Planer pa vdagbyggen ver Sundet
har saledes funnits under lang tid.

Jamviégen fick sin strackning fran Siljansfors forbi Vika och vidare mot
Mora. Vika blev Sollerdns ndrmaste station under lang tid. Linjen invigdes
for allmén trafik under pompa och stat ar 1891. Den antrattade kartan kan ha
tillhort det returmaterial som séndes tillbaka till Solleron. Mats Hedinau
spikade upp den pa en vdgg i svdrgirden i Kuléra. Kartan &r numera
overldmnad till Ryssa byalag.

Ext tagsdtt draget av ett pustande anglok genom det svenska lundskapet. En syn som
Ryssaborna dessvdrre inte fick uppleva in pa knutarna eftersom jdrnvagen drogs
genom Vika.

Sollers fick alltsd ingen jarnvégsstation i ndrheten av Sundet. Gamla
protokoll och den &terfunna kartan vittnar dock om ambitionen att forsoka.
Aven om forsoket misslyckades medverkade kommunen till jarnvigens
tillkomst med en aktieteckning. En utvédrdering i efterhand visar att det var
ett gott forsok av sockneménnen att skapa béttre kommunikationsmojligheter
for Solleron. Ungefdr samtidigt pagick ju arbetet med broforbindelsen mot
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Gesunda. Langbanken och flottbron holl pd att firdigstillas. Aven en ny
angbétsbrygga 1 Bengtsarvet var under byggnation. Tre nya forbindelseleder
var avsedda till gynnsammare utvecklingsmojligheter for Sollerén fram till
véra dagars vilstdnd. Sockneménnen i kommunalstimman var férutseende
nog att inse den stora betydelse som nya kommunikationsmedel hade och
forsokte frimja kommunen efter de forutséttningar som fanns.

Helmer Nilsson
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