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Prins Augnst mdlad av Sémskar Lars Larsson i Tibble.

Sjofarten pa Siljan
under tre arhundraden

II. FRAKTFART.
Den storsta hindelsen pd Siljan under tidigt 1800-tal torde vil vara
tillkomsten av adngfartyget ”Prins August”, som 1839 gjorde sina
forsta farder pa vara segelleder. ”Prinsen” var ett trafartyg med sko-
velhjul, utan ndgon &verbyggnad eller skydd for regn och storm.
Namnet fick baten efter Kung Oskar I:s son Prins August, hertig av
Dalarna. Av folkhumorn doptes baten till ”Skovel August”.
”Prinsen”, som agdes av ett angbatsbolag, bildat av bruken kring
Siljan, byggdes vid Biacka bruk invid Orsa. For angpanna och maski-
ner svarade Motala Verkstider. Den maskinella utrustningen var
ndgot av ett unikum, sett ur var tids synpunkt. Angpannan arbetade
med ett dngtryck av 0,35 kg per cm?. Maskinerna var tvd stycken
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med 7 histkrafter vardera. De fartygsmaskiner, som nu driver vira
batar, har som kint tvenne excentrar for varje slid for att kunna ga
bade fram och back. Dessa maskiner hade bara en excenter, som
var stillbar och vid backning skulle stillas om och l3sas medelst en
bult. Genom att centrum pa skovelhjulen lg 1 hojd med batens dick,
var maskinerna byggda med cylindern under vevaxeln.

Angbatens egentliga uppgift var frdn borjan att hjdlpa skutorna
uppfor alven till Leksand samt att bogsera dem &ver Siljan vid vind-
stilla. T 17 &r fram till 1856 var detta traskrov i tjanst, men nimnda
ar byggdes ett av plat, och senare insattes nytt maskineri och ny ang-
panna. Fran 1888 fick ”Prinsen” bogsera de forsta kolprdmarna dver
Siljan, tills den eleganta s/s ”Bergslaget” 1898 overtog bogseringen.
De sista aren hyrde Flottningsbolaget baten for landrensning, men
kring sekelskiftet blev den degraderad till lastpram for att slutligen
1918 fraktas till Ludvika. ”Prinsen” fick dven tjinstgora som passa-
gerarfartyg och kunde da ta 100 passagerare.

Den 13 juni 1839 var féljande notis frdn Mora inford i Falu Tid-
ning:

”Angfartyget ”Prins August” dr nu liggande vid var strand
efter att pd 5 timmar ha bogserat en stor pram fran Leksand.
Det ligger verkligen ndgot hidnforande uti att se minskliga
industriers vackraste uppfinningar visa sina spar upp i dessa
odsliga trakter, att hora de plaskande hjulen och se den hoga
rokkolonnen, samt strinderna fulla av dskddare och pd ett
stille, dar 1 ﬁrtusenden endast de eviga skogarna speglat sig i
vattnet och knappt ndgot ljud stort tystnaden 1 naturen. Annu
ett artusende och kanske da lopa har dngvagnar pa sina jarn-
banor. Ett decennium synes ga fortare framfore nu an ett ar-
hundrade fordom, och redan dricker man pd gistgivargardar-
na anda upp till Mora Selters, Sodavatten och Limonade Ga-

zeuse.”
Samma dag var direktionen f6r nya &angbdtsfarten pd Siljan

samlad i Leksand och invigde angfartyget, och dagen didrpd var en
lustresa annonserad. I den forsta turlistan hette det att: ”Béten avgar
fran Leksand till Mora, om passagerare och fraktgods finnes att gé
med.” Kapten pa ”Prinsen” var Knubb Erik frin Berg, han var an-
stalld 1 cirka 45 ar. Hans eftertridare, Mix Johan, blev sedan den
forsta kaptenen pa s/s ”Bergslaget”. Knubb Erik var en mirklig man,
som dven sysslade med skogskdp och hade ménga gruvhil pa sina
marker.
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Ser man Siljans forsta dngbdt i ett stdrre sammanhang, maste man
erkdnna, att vara pionjirer var tidigt ute. Sveriges forsta angbat
byggdes forst 1817, en passagerarbdt som gick traden Stockholm—
Uppsala—Visterds. Den forsta bat, som gick dver Atlanten med en-
bart adngkraft, var trafartyget ”Sirius” om 703 ton, hon gjorde sin
jungfruresa 1838 med en fart av 6,7 knop (drygt 12 km. i timmen)
och gick strickan Irland—Nya virlden pd 18 dygn.

Under 1800-talet var det flera litterdra turister, som firdades dver
Siljan, nu med hjulbdten Prins August”. Ingen mindre dn den store
sagofortdljaren H. C. Andersen reste med ”Prinsen” dver Siljan 1850.
Aven den unge akademikern Maximilian Axelsson reste med “Prin-
sen” fran Leksand till Mora 1853 och berittar i sin bok ”Saterdalen
och Siljan” om firden, hur baten med tre stora lastpramar i sliptig
kom uppfor dlven vid Leksand. Segelskutorna gick vidare pa egen
hand, men “Prinsen” skulle ta in ved innan firden kunde fortsitta.
Tva skutor skulle till Ickholmen, dit ”Prinsen” maste hjilpa dem,
dven den tredje fick bogsering till Mora. Axelsson berittar att segel-
skutorna hade tvd master med segel och att dngbdten hade en segel-
mast, pa vilken seglet hissades for att 6ka farten da den tredje skutan
upphanns, alldenstund god vind var rddande vid tillfillet.

Nir sjofarten pd Siljan kring mitten av 1800-talet skall skildras
far man det intrycket, att det var en livlig trafik med manga segel-
skutor eller lastdragare, som de ocksé kallades. Angbétsbolaget Prins
August dgde vid denna tid dtminstone 18 lastdragare. Livslangden pa
dessa var kort, endast vid pass 15 ar. Skutorna byggdes vid Biacka
bruk, Nusnis, dir en skutbyggare gick under namnet “byggjus”. I
Vikarbyn var ocksd byggen i gidng. P2 Solleron var Brdma Jons Jons-
son speciellt anlitad som prdmbyggare. Ur styrelsens protokoll finner
vi en bestillning av en prdm, som skulle vara fullt fardig den 27
juni 1853. Bolaget hdller smiden och spik i olika lingder samt tre
tunnor tjara. Som bestillningen var gjord den 7 mars samma ar, sy-
nes det vara bradskande att forstirka flottan. Av den snabba leve-
ransen kan man forstd att Br&ma Jons Jonsson var instilld pd pram-
byggen. Vi ger ndgra exempel pd primars namn: Friskytten, Herku-
les, Raket, Svea, Go6ta, Norden, Svan, Lirkan och Svalan, samt de
tvd mindre for handelsmannagods™ avsedda, Tvilling 1 och 2. Det
sista bygget var Téarnan, som fardigstalldes 1874 och koptes 1881, da
bolaget avvecklade rorelsen av flottningsbolaget.
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Ar 1959 kom genom rddande lagvatten ett pramvrak i dagen vid
den gamla hamnen i Skélnis, Ryssa. Av farkosten, som lar ha sjunkit
pa 1850-talet, aterstod endast delar av spanten och en bit av foren.
Resterna kunde dock beritta om ett 30 m brett skrov. Enligt tradi-
tionen skall masterna ha synts ovan talltopparna.

D& Domnarvets jarnverk 1878 var firdigbyggt, hade detta stor

inverkan pd Siljanstrafiken. Hyttornas tid var forbi, men nu kom
kolfrakten i stillet. Det tog sin tid att komma iging, ty kolhus och
kolskutor skulle byggas, men 1888 kunde de forsta kolfrakterna
lossas fran pram till jirnvigsvagn i hamnen vid Insjon. Det var den
gamla “Skovel-August”, som drog de forsta kolskutorna, men den
avlostes 1898 av bolagets nya bat s/s ”Bergslaget”. D3 biten hade
lossats fran jarnvagsvagn i Rittvik och gir ut pa sin provtur med
saljare och kopare ombord, moter den ute pa Siljan ”Skovel-August”,
som kommer frdn Liman, slipande pa tvenne kolprdmar. Koparna
var givetvis intresserade av att fa se batens formaga att bogsera, det
var ju till det den var inkopt, och sd kopplades prdmarna till s/s
”Bergslaget”, som sitter s& hog fart att ”Skovel-August” fastin en-
sam har svart att folja med!
D3 kolfrakten var som livligast, var ett drygt halvdussin prdmar
igang fran ett 10-tal kolhus, det lingst bort beligna var Langlet,
lingre upp var ej dlven segelbar. Dessa pramar, som byggdes pa slip
vid Overmo varv, var cirka 30 m linga och 7 m breda. Kollasten
fyllde 12 jirnviagsvagnar speciellt byggda for kolfrakt. Det var en
statlig syn att se kolpramarna pa sin fird utfor dlven, med en sot-
svart styrman, som hdgst upp pé kollasten med en ling stdng fdstad
1 rodret styrde pramen. D3 s/s “Bergslaget” kom med 2 eller 3 pra-
mar till Leksand, gick biten med bara en i taget genom gamla flott-
bron och slippte den vid Tibble, de dvriga lag kvar vid Kyrkgrun-
det. Vid sddana tillfillen var det hindersamt med flottbron, och var
det 3 prdmar som skulle igenom fick Kvist Britta 6ppna bron 5 ganger
1 foljd. Det var jaktiga dagar for besittningen pa s/s “Bergslaget”,
som fick kora i ett, och kom resan fran Langlet eller Orsa var det
l&ng bogsering till Insjon och hindersamt med alla broar som skulle
passeras. P4 sondagarna anordnades lustresor, folk reste mycket med
batar pa den tiden.

Kolfrakten var heller inget arbete for veklingar. Det var att i kol-
husen fata kolen i stora kirror och pd langa landgangar ta sig ut till
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pramen, nagon skillnad pd dag och natt fanns inte, vila och matlag-
ning fick goras under resor. Vid framkomsten till Insjdhamn skulle
kolen dterigen fatas i ett matt, som medelst ett spel hissades upp 1
jirnviagsvagnen. Detta spel drogs for hand tills langt in pa 1900-
talet, d& en elmotor ersatte vevarna pa spelet. Kolfraktarna var till
overvigande del Ronniskarlar med Stor Olle som bas for laget.

s/s ”Bergslaget” fick en relativt kort tillvaro pa Siljan. Efter cirka
20 ar borjade frakterna minska, det ena kolhuset efter det andra stod
tomt och overgivet och revs slutligen ner, sist av alla var kolhusen
vid Liman. I bérjan av 1920-talet hade frakterna blivit av sd ringa
omfattning att Bergslaget 14t sin bat ligga still och hyrde bat for
bogsering. Efter ndgot ar sildes baten och fick d& namnet »Trafik”.
Den blev 1943 ater sdld, nu till Norrland, varifrdn den 45 ar tidigare
hade kommit. Det kan noteras, att den sista kolfrakten fran det sista
kolhuset vid Liman gick 6ver Siljan ndgot &r inpd 1930-talet, och
diarmed var sdvil kolfraktsepoken som Bergslagets direkta engage-
mang 1 sjofarten pa Siljan ett avslutat kapitel.

ITI. PASSAGERARTRAFIK.

Det behovdes uppenbarligen en mer utvecklad persontrafik pa Siljan
och Orsasjon dan den som Prins August kunde ombesdrja. En ny fas i
sjofarten inleddes darfor, nar Mora Angbatsbolag bildades ndgon
gang fore 1866. Nimnda ar var Siljans forsta passagerarbat fardig
att sittas 1 trafik och fick d& namnet s/s Mora. Efter en omfattande
ombyggnad vintern 1902 dndrades namnet till s/s Engelbrekt. Arbetet
utférdes vid Overmo varv 1 Leksand. Mora uppehdll gods- och per-
sontrafik mellan Als socken och Mora med 6vriga platser pa rutten
med en tur i vardera riktningen alla helgfria dagar under seglationen.
For mer skrymmande gods fanns en lastprdm, som bogserades av ba-
ten en gang i veckan.

Efter endast 9 ars sjofart forstod Mora-bolaget att ”Moras™ krafter
inte skulle racka att klara av det stigande trafikbehovet. S& bildas
Osterdalarnas Angbats A. B. 1873, dven detta i Mora. Det synes som
det gamla Mora-bolaget gar upp i det nya, som &vertar inventarierna.
Det nya bolaget bestiller en bat fran Gevle varv, som 1875 sittes i
trafik med namnet Osterdalarna. Redan aret darpa far bolaget kon-
kurrent, dd angfartyget Gustaf Wasa av ett i Rittvik bildat bolag
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ger sig med i sjofarten. Efter tre ars strider om frakt och passagerare
ir Gustaf Wasa redo att uppgd 1 Osterdals-bolaget, som 1893 siljer
skeppet till Stockholm, dir det fortsitter i Milartrafik under namnet
Prins Carl. Fartyget blev mycket omtalat i samband med den tra-
giska hindelsen dr 1900, d2 en man vid namn Nordlund mordade
kaptenen och fyra passagerare ute pd Milaren. Mordaren var en av
de sista svenskar, som domdes till doden och avrittades genom hals-
huggning.

D4 nu Osterdalsbolaget blivit dgare till Gustaf Wasa, slopades tra-
fiken pd Brednis i Insjon. Den forbindelse med sydligare nejder som
Gustaf Wasa-bolaget skapat var ju former. Frdn Borlinge avgick
hastskjutsar dagligen under seglationstiden till Batsta och dirifran
upp till Gagnefs kyrka med angslupen Barbro. Darifrdn var det ater
landstrafik pa den 7 km langa vigen till Grasta som 4r samma plats
som Marielund. I Grésta tog Gustaf Wasa vid och forde passagerar-
na vidare till Leksand och Siljans 6vriga platser. Resan fungerade
ocksd omvint. D3 jirnvigen 1884 var byggd till Insjon, upphorde
sjofarten till Gagnef. Bolaget dgde tvenne riggade pramar, Solleron
och Anna, avsedda for godsfrakter. Aven Osterdalsbolaget hade en
pram, den med segel forsedda Kullan. Bétarna forde frakt-journal.
Ur Gustaf Wasas journal forsta aret 1876 tar vi ndgra exempel under
?Varifradn och varthian”: Frdn Tunsta till Solleron 25 juni L. Lejon
bal kaffe, fat sirap, fat socker, stromming och vetemjol. Fran Lek-
sand till Sollerén 30 juni Sollerons Handelsbolag 5 lador spik. Fran
Tunsta till Solleron den 29 nov. L. Lejon ett fat 6l, ett ankare vin,
sapa och stromming.

I Tidning for Falu lan och stad den 2 juni 1877 stir att ldasa: ”Sol-
leron anlopes, d& frin ddrvarande brygga signal gives medelst upp-
hissad flagg, eller nar ndgra passagerare onskar landstiga.” I en tur-
lista fran 1885 sidgs att: ”Vid Solleron upptages resande och gods
fran bat.”

Givle Dala jirnvig som 1890 nidde fram till Rittvik blev 1895
dgare till en bat som gick mellan Rattvik och Leksand. Den trafiken
gick bra tills Siljansbanan 1914 nidde Rittvik, och sedan var det att
forsoka med nya rutter. Tva dagar i veckan gjordes utfird till Ge-
sunda fran Rittvik, till Mora samt till Tunsta och Grada. 1945 sil-
des GDJ-baten till Osterdalarnes Angbats AB. Det blev ingen glidje
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mer med den biten, som hette Rittvik, och 1971 blev den nedskro-
tad.

Sa har sjofarten pd Siljan levt sin tid till glidje och nytta for
manga. En svunnen tid, siger manga — dock inte helt. An kan vi at-
njuta den vackra synen av det 100-3riga fartyget Gustaf Wasa,
som med sin smickra stdv bryter vig genom Siljans vattenspegel. En
langdragen signal, som rullar in mot strinderna, byarna och fritids-
husen bestyrker ordet ”an leva de gamla gudarna” — hir uttytt:
passagerarfartygen pa Siljan.

Anton Brdma

Leksand
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