Ryss Karl - Sollerons ékarpionjar

Ar 1910 foddes Karl Stunis i Ryssgérden i Gruddbo, en av fem broder i
syskonkullen. Anda fran uppvixttiden har han i dagligt tal kallats Ryss Karl
efter gdrdsnamnet. Fadern Stunis Anders Olsson och hans mor Ryss Margit
Andersdotter hade jordbruk som brukligt i en ordindr gard pa Sollerdn vid
denna tid. Hast och kor tillhdrde djurbesittningen p& Ryssgarden. Karl
inledde sitt yrkesverksamma liv med arbete pd hemgérden och timmer-
koming i skogen vintertid, bl.a. i Gottlands fibodar. Aldste brodern Axel
kénde ingen héag till jordbruket utan reste till Stockholm pd 1930-talet och
sokte arbete. Han hade kopt en lastbil och arbetade bla. vid Bromma
flygfalt. Axel drev inte sin &kerirorelse mer dn né&gra &r. 1936 kopte Karl
broderns lastbil och fick trafikrattigheter och ddrmed paborjades hans
dkerirorelse som kom att pdga i 53 &r.

Nir Ryss Karl berittar om de forsta dren minns han att den forsta lastbilen
var en Volvo med 60 hkr motor. Den saknade tippanordning och var av
“bulldoggmodell” vilket medforde att motorutrymmet fanns i forarhytten och
Karl fick samsas med motorn dér. Eftersom bilen inte hade tipp var den
ganska opraktisk. Det var vanligt p& den tiden att de fick bade lasta p& och
dven lasta av med handkraft. De forsta dren hade han méanga kémingar fran
Virtahamnen i Stockholm med laster som bestod av olja och bensin. Faten
lastades for hand. P& nerresan fanns tomfaten pd lastflaket men det hinde
dven att han fick annat gods med. Det fanns inga speciellt langtgéende
restriktioner for transport av littantdndliga vitskor vid denna tid. Dessa
transporter utgjorde en stor del av hans korningar med den forsta bilen. Efter
ett par ar bytte han till en nagot storre lastbil.
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Stunis Anders har samlat hela familjen utanfor stugvaggen i Gruddbo. Sittande Ryss
Margit och Stunis Anders sjdlv. Staende fr.v. Anton, Oskar, Albeit, Karl, och Axel.
Bilden ar tagen kort fore Antons avresa till Amerika. Fotograf okdnd.
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Ryss Karl med sin forsta lastbil som han kopte av brodern Axel. Han har lastat
tomfat och dr pa vdg till Virtahamnen i Stockholm med trafikbilen W 6165 omkring
1936. Klddseln ar tidsenlig med svajiga "dppelknyckarbyxor”.
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Krigséren stod for dorren 1939 och den 9 december detta &r fick Ryss
Karl inkallelseorder. Det var att instdlla sig i Sollefted dar han fullgjort
véamnplikten pd bilkompaniet. Under denna tid var han inkallad periodvis
langa tider. Detta var naturligtvis en stor nackdel for &kerirdrelsen. Bensin
gick inte att fA men Karl reste till Stockholm och gjorde affir pa en lastbil.
Han avsdg att skaffa ett gengasaggregat. Genom bussdgaren Anders
Erlandsson fick han tips om att en firma Anders Olsson i Falun hade sédana.
Firman hade ocks& Martin Dahlstrdom som ombud pd Solleron. Karl gjorde
upp med Falufirman om ett kop. Aggregatet kostade 4.000:- och Karl
forklarade att genom sina beredskapstjanstperioder hade han inte méjlighet
att betala kontant. Det var inga problem utan han fick 16fte om att han kunde
gora avbetalningar. Aggregatet levererades och Spilik Karl i Vika monterade
det pa lastbilen. Kort dérefter kom dock rdkningen p& hela beloppet. Vid
Karls kontakter med Falufirman mottes han av kalla handen. Betalade han
inte kontant skulle det ordnas si att Karl fick lamna bide aggregat och
lastbil. Han l6ste frdgan genom sina goda kontakter med handlaren Hinders
Nils Andersson pa Sollerdn och fick l&na pengar av honom.

Karl minns frdn beredskapstiden att han forsta krigsvintern 1940
forflyttades upp till Koutojarvi vid finska gransen. Vintern var oerhort kall
och han minns temperaturer pa -44 grader Celsius. Kokvagnen fanns femtio
meter frdn skolhuset dar de var forlagda, och d& fick man springa frén
vagnen till forlaggningen, for att inte maten skulle frysa i kokkérlet. Han var
ocksd med om att hdmta nya lastbilar i Goteborg och dessa kordes till norska
gransen i norra Varmland. Dér var han med om flera intermezzon med tyska
gransvakter men de avlopte dessbittre utan eldgivning. Aven vid grénsen i
norra Jamtland var han forlagd en tid och minns d& att tyska permittenttag
stannade vid en liten station. Skadade soldater vinkade frén tigfonstren men
de fick inte stiga ur vagnama. En del kunde inte heller. Han blev dven kom-
menderad till slatterarbete hos en storbonde, vilket han tog som en behaglig
omvixling.

Vid ett tillfdlle under beredskapen kom ett brev frén brodern Albert. Karl
blev helt paff nér han laste det. Albert skrev att krigsmakten hade konfiskerat
hans lastbil. Den behovdes for militira andamdl. Han fick vidnta i sex
ménader innan han fick likvid for bilen. Beloppet uppgick till 4.000 kr trots
att bilen var vard det tre- eller fyrdubbla. Det hjélpte inte heller att
protestera. Han fick bara besked att det var full likvid. Tillsammans med
Hinders Nils gjorde de en resa till Falun for att tala med landshévdingen om
forhéllandet. De cyklade till Vika och tog t&get dérifr&n. Resan var dock
bortkastad. Landshévdingen Bemnhard Eriksson forklarade kort att det var en
fraga for militarforvaltningen och s& var det bara att &ka tillbaka till Solleron.
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Ryss Karl med sin lastbil omkring [Y38. limmerlasten nar nanaiasiais, (roligen
endast med hjdlp av batshakar, timmersaxar och slanor.

Under kristiden fick han en del erfarenheter av gengasdrift pa lastbilarna.
Karl anvinde ved till sitt gengasaggregat, dels var det béttre dn kol och dels
kunde han skaffa ved frén egna skogsskiften och det blev sjélvfallet billigare.
Men det méste vara torr ved, sdgad och kluven i smirre stycken
(“gengasklundar”). Det gick inte att kora ved och kol i samma aggregat utan
det var ett speciellt system"for ved. Det var mycket att ldra med gengasen.
Man fyllde pé i en lucka upptill, tinde i ett mindre hal nertill. En del hade
speciella gengastandstickor med l&ng tdndsats. Efter flaktningen som skulle
sétta fart pd processen, var det att vanta i omkring tio minuter innan man
kunde kora. Jamfort med bensin var dock effekten mycket samre. Karl minns
inte hur langt eller hur ldnge man kunde kora p& en pafyllning men det gick
ganska lange. Det gillde dock att ha nigon extra sick ved pé flaket. Det
fanns dock risker med gengasen eftersom den var mycket giftig och det
giéllde att passa sig noga sd man inte drog i sig négot av den.

Efter krigsslutet avslutades gengasperioden. Aven om den var ett surrogat
som drivmedel, fungerade den dock tillfredsstdllande och Karl kunde driva
dkerirdrelsen vidare. Han dmnade ndgon tid efter krigsiren kopa en ny
lastbil. Vid kontakter med Volvo i Mora gjordes affaren upp och han fick
besked om att lastbilen stod klar att hamta i Géteborg. Han beslot sig for att
hamta den sjdlv. Eftersom han vid denna tid hade séllskap med Jark Frida
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bjod han henne med pé resan. De &kte tig till Goteborg men vid framkoms-
ten fann han, att lastbilen visserligen fanns pé plats men den saknade saval
hytt som lastflak. Vad kunde goras? Eftersom det i alla fall fanns vindruta
och det var i mitten av juni mdnad och varmt véder, beslot de sig att kora
hem bilen i det skick den befann sig. Karl och Frida fick alltsd i sommar-
kvillen koéra heméat den langa vidgen till Sollerén med denna“sportversion”
av lastbil. De hade dock turen att kunna besdka bekanta efter vdgen och
stdrka sig infor den fortsatta férden.

Efterkrigstiden innebar ett uppsving och Ryss Karls &keri hade fullt upp
med komingar. Det var mest frdga om timmertransporter eftersom
flottningen upphort och landsvégstransporter med lastbil tagit ver. Men det
var dven grus och singel som kordes. Karl drev under ett tiotal ar ett
krossverk vid Rysshed. Dar hade han en del svara och krangliga uppgérelser
med markdgare pd omradet. Bl.a. var det ndgon som hiftade i skuld till en
affdrsman och denne kom till honom och ville ha betalning direkt for
skulder. En del andra markégare bevakade sina intressen med 6verdriven nit.

Lastning for hand 1954. Ryss Karl uppe pé lasset tar emot propsbitar som Lennart
Lundberg kastar upp. Lasthkranar var ej vanliga vid denna tid.
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Vintertid var det plogning av sno. Det géllde att hélla vdgarna fria sa att
all samfardsel kunde fungera, s&vdl p& Sollerén som pa langa och daligt
markerade skogsbilvdgar p& fastlandet. Karl minns att det kunde bli upp till
17 mils snoplogning ibland och detta p& slingrande och smala skogsvigar,
oftast i morker. Det var pafrestande och tréttsamma korningar i synnerhet da
snodjupet kunde vara avsevirt.

Sollero forsamling var uppdragsgivare under aren i flera avseenden. Bland
annat fick Karl uppdraget att kéra sandfyllning till kyrkogérden. Detta
skedde dels i slutet av 30-talet och dven under sista delen av 60-talet dd nya
kyrkogérden anlades. Han minns att pd 30-talet hdmtades sand till
kyrkogérden frdn Mangbro, ddar Bélter Jons hade ett skifte och materialet
ansags lampligt. Lastningen skedde for hand. Han fick leja en hel del folk
som skyfflade. Hur m&nga minns han inte bestimt. Det méaste vara ordentligt
med folk for lastningen fick inte ta for lang tid. Den lastbil han hade d& var
endast forsedd med baktipp och detta forsvarade avlastningen betydligt. P4
60-talet togs sanden fran Vinds och da gick lastningen snabbt med maskiner.
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Foto fran sédra delen av Mangdammen, sedan bron brustit under lastbilens tyngd.
Forodeisen beskadas av ett par forskrickta askadare
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En del olyckor hidnde naturligtvis under &rens lopp. Han minns en incident
i Méngberg. Tidigare trafikerades bron over sddra delen av sdgdammen. Han
hade en bestdllning pé ett timmerhus som skulle koras hem frdn en fibod.
Det gick att kora lastbil 6ver bron men Karl hade forstarkt den genom att
resa stolpar under mitten. Vad han inte visste nar han kom med lasset var att
stolparna rivits loss under flottningen. Nar han sa befann sig mitt pd bron
med lastbilen, brast den pad norra sidan. Lastbilen blev stdende, lutande i
riskabelt ldge pa bron. Karl maste tippa stockarna ut i dammen. Att f3 upp
lastbilen for egen maskin var omgjligt. Han visste dock att Bond Lars fanns i
Méngberg och han hade en bra och stark hést. Denna spéndes for och nir
hésten lade sig framat i selen, gasade Karl och lastbilen drogs upp pa végen.
De fick sedan ta ritt pé stockarna nedstréms och lasta p& dem igen.

P& Solleron fanns en del konkurrerande &kare. Anders Smith dgde lastbil
och hade komingar fore, under och efter krisdren. D& tog sonen Gunnar
Smith 6ver akeriet. Aven Rull Johan Matsson hade lastbil men han utforde
mest postkdrningar. Hans bil var heller inte ldmpad for tyngre transporter.
Den lastbil som var mest synlig pd Sollerén var sdkerligen broderna
Brottares fordon som utforde mjolktransporter mellan 6n och mejeriet i
Mora. Inte heller denna lastbil utgjorde n&gon allvarlig medtdvlare till Karl
Stunis tyngre transporter.

Trots sin arbetsborda hann Karl med négra av sina hobbies under sin
knappt tilltagna fritid. Algjakten var han alltid med pa under hgstarna. Forst
Jjagade han i trakten av Fjdrden. Senare kom han att ansluta sig till ett jaktlag
med marker kring Gorsjon pa Sollerd utskog. Han har inte héllit rakning pé
hur ménga élgar han skjutit men minns ett tillfdlle vid Gorsjon, nar han pa
ett par minuter hann nedldgga tre djur. Karl Stunis var under ménga ar
medlem i skytteforeningen pd Solleron och akte dven runt i Siljanstrakten
och deltog i tdvlingar i gevdrsskytte. Han har alltjimt en bestimd asikt om
att tiden som tavlingsskytt beframjat jaktskyttet i hog grad och bidragit till
att han kunnat behdrska gevéret i ménga situationer under jakt. Han minns
dven med glddje de faltskjutningar som arrangerades pa Sollerén och som
engagerade manga skyttar.

Nar transportuppdragen hopades som mest, hade Karl tva lastbilar. I
borjan av verksamheten kdpte han Volvobilar men pd senare tid blev det
mest Scania. En hel del chaufforer har koért & honom under arens lopp. Sjilv
har han kort prickfritt under sina 53 4r som akare. Han ler nar han berattar
om ett undantag. Under en virkestransport blev han stoppad av en
polispatrull i Vimo for vigning av lasten. Han hade d& en enaxlad slidpvagn
och fick besked om att det var dvervikt pa sldpet. Det blev rittegdng och han
fick boter. Kort dérefter blev han uppringd av domaren i malet som
rekommenderade Karl att 6verklaga eftersom det visat sig att polisens
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Ryss Karl pa jaktpass vid Gorsjon i spdnd vintan pa dlg.
Foto Anders Sten.

vagutrustning inte var ritt kalibrerad for sddant sldgp som han haft vid
tillfallet. Boterna var l&ga s& Karl brydde sig inte om att dverklaga. Det hade
kostat for mycket och han hade pé sitt och vis fatt ritt - moraliskt sett.

Med aldemns rdtt overldt Ryss Karl Stunis akerirorelsen 1989 till sonen
Lennart och denne driver den alltjamt, huvudsakligen med virkestransporter.
Karl ser med tillfredsstillelse tillbaka pa sitt yrkesverksamma liv som pionjar
inom &kerirdrelsen dven om det inneburit tungt arbete och slit men ocksd
ménga gldadjeamnen.

Helmer Nilsson och Hadll Nils Matsson
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