Lingbanken — ett
hundraarsminne

Vattenlederna, sjoar och vattendrag, vari dldre tider de naturliga samfardsleder-
na mellan de olika bygderna. Att fardas i obanad terrdng utan vdgar var bade
tidsddande och besvirligt. De forsta inbyggarna kom ocksa sdkert batledes till
Siljan via Daldlven. Nar detta skedde finns det naturligtvis inga uppgifter om.
Det drojde nog inte sd l&ng tid efter det att inlandsisen hade dragit sig tillbaka
forran landet borjade hysa jaktbart vilt. D4 kom jdgare och fangstfolk pa
tillfalliga besok. Permanent bosattning drojde sdkert mycket lange 4n. De forsta
som bosatte sig pd Sollerén redde sig relativt bra, men med ett ensidigt
ndringsfdng och en 6kande befolkning ridckte nog inte 6ns betesmark till.
Huvudniringen i dessa sjdlvhushdllningens tider var jordbruk och kanske dnnu
viktigare boskapsskotsel.

Nir bristen pd betesmark blev akut var det naturligt att utnyttja de dnnu
ororda skogsmarkerna i omgivningen. Detta var ingenting unikt fér Solleron,
stora delar av det svenska skogslandet har anvénts for faboddrift. Vad som var
speciellt for Sollerén var beldgenheten pé en 6 som gjorde det nddvéndigt att
frakta boskapen dver sjon flera gdnger om &ret. En sak som man kan undra dver
1 sammanhanget &r, varfor bosatte sig inte folk permanent pa fastlandet nér det
blev trdngt pd 6n? Sollerdborna har av nddtvéng alltid varit batbyggare och
madnga har uppnétt stor skicklighet i detta hantverk. Den battyp som anvénts i
senare tid for djurtransporter dr den s.k. sturbdten som det fortfarande finns
ndgot exemplar kvar av. Denna béttyp har sdkert utvecklats under mycket lang
tid for att bli det effektiva transportredskap som det s& sméningom blev. Att
frakta djuren over sjon flera gdnger om aret var sikert stora problem ménga
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Kontrakt mellan Mds Jéns
Larsson och Arbetsdirekto-
ratet om bygget av flotthron.

génger, med stormar och déligt véader, dven om det fanns ldmpliga bétar for
andamalet. Hostflyttningarna var de besvirligaste ndr man blev kvari fibodarna
till langt in pa hosten och kanske rentav fick invénta isldggningen for att ta sig
over sjon. Ménga tragedier har ocksé drabbat Solleréfolket under dessa trans-
porter.

En fast broforbindelse 6ver sjon hade ldnge stdtt hogt pd Sollerobornas
onskelista.

Redan pé 1700-talet byggdes, pa initiativ av Daniel Jonson, en provisorisk
géng-ellerridvédg 6ver det smala sundetinorradelenav 6n mot Mora. Om denna
led ndgonsin anvénts for fabodflyttningar dr hogst tveksamt.

Vigtorbindelsen fran Soller6 kyrka till stora allmédnna vdgen 1 Gesunda
fdbod byggdes mellan &ren 1879 och 1893. Mot slutet av 1870-talet hade
planerna pd en fast viagforbindelse 6ver sjon kommit sd langt att soldatrotarna
borjade kora sten till den planerade vagbanken. Detta skedde dock i liten skala



och pégick till 1881, det mesta arbetet gjordes 1880. Dagpenningen var d& for
enman | kroch 50 6re, for en man och hést 3 kr. Arbetet 1dg sedan nere till 1887
da stenkorningen kom igdng pé nytt, d4ven nu inom rotarna och med samma
dagpenning, som for dvrigt var ofordndrad under hela byggnadstiden till 1893.
Finansieringen av arbetet var naturligtvis den viktigaste frdgan som méste 15sas,
men efter besked att statsbidrag skulle kunna utgé och detta senare preciserades
till 33000 krkom dethelaiettbraldge. Fyra uttaxeringar dér varje person mellan
16 och 60 &r betalde 1 kroch 27 6re samt for jordbruksfastighet gav sammanlagt
11470 kr. Vid uttaxeringarna ar 1890 fanns det 838 personer mellan 16 ochb 60
&r inom socknen. Betalningsvilligheten visar att detta var ndgot som alla var
intresserade av, det dr forbluffande f& personer som kommit pa restldngd.

Arbetsledningen sdg ocksa till att alla mdjligheter att f& in pengar utnyttjades,
s& kridvdes t.ex. en provryttare pd 6 kr for att ha kort pd vidgen nér detta inte var
tillétet. Provryttaren betalade.

Fran &r 1889 har ett arbetsdirektorat tagit over arbetsledningen fran rotarna.
Dessa fem personer ingick i detta direktorat, Lafvas Jons Jonsson, Bus Mats
Matsson, Més Jons Larsson, Mats Olov Larsson och Norra Bondpers Per
Persson med Mats Olov Larsson som kassor.

Denna direktion betingade sig ett arvode pd | 1/2 % av totalkostnaden for
vigbygget. Nar soldatrotarna skotte arbetet var det enbart dagpenning som
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Ldngbanken fran Sollerén.
Foto: Johan Ohman 1909.



Véghanken och flotthron mellan Lerdn och Gesunda.
Foto: Johan Ohman 1909.

géllde, sedan blev det 4ven mycket ackordsarbete, men ocksé kontraktsarbete.
Man delade in végstrdckan i ldmpliga langder och gjorde auktion pa bitarna.
Den som tog arbetet billigast fick arbetet.

Grovbrytningen av vigen dver holarna till sjon delades upp i ett trettiotal
vidgstycken och auktionerades ut pé detta sitt. Rotarna var dock fortfarande
engagerade i arbetet med detaljerade bestimmelser vad varje rote skulle bidra
med, frimst d& med fyllnads- och stenkérning.Som teknisk ledare for arbetet
anstélldes vigbyggmastare Erik Olsson frdn Mockfjdrd. Han hade tidvis Gag-
nefskarlar anstédllda. Som byggmaéstare fungerade dven Bésd Erik Andersson
frdn Vika och Birs Olov Olsson, den senare skotte stenarbetet. Mas Jons
Larsson frdn Gruddbo &tog sig att bygga flottbron for en fast kostnad av 10000
kr. En kapten G Morsing hade pd kommunalstimmans uppdrag uppréttat
planritning och kostnadsférslag 6ver vigbanken och flottbron. Hans férslag
gick ut pd att tvd parallella murar av huggen eller kluven sten skulle muras upp
mellan Sollerdn och Leron. Mellanrummet mellan dessa murar skulle sedan
fyllas med jord och grus. Denna idé forkastades dock med motiveringen att den
enda sten som fanns tillgdnglig var kullersten som inte kunde anvéndas for



murning. Denna konstruktion skulle vl ocksa ha frusit sonder ndr vagkroppen
blivit vattendriankt och genomfrusen.

Erik Olsson gjorde sedan nyaritningar som kunde godkannas av arbetsdirek-
tionen.

En stor del av Sollerdns arbetsfora befolkning arbetade mer eller mindre
sporadiskt med vigbygget. Det var dven andra arbeten p& gdng inom rotarna t.
ex. skolhusbyggen, sdgen i Gesunda samt flera vigbyggen p& on, men &dven
vighéllningsskyldighet inom tingslaget bland annat i Venjan. Eftersom allt
skulle goras for hand var det tydligen ingen brist pa arbete. Amerikaemigratio-
nen hade dven reducerat den arbetsfora befolkningen avsevirt.

Tegelslagning och kalkbrdanning horde ocksé till goromélen. Teglet som
anvéndes pd 6n brindes i stor utstrackning i tegelugnen i Ryssa och roddes 6ver
sjon.

Enligt nutida begrepp var bdde material och arbetskostnad mycket 14ga, men
ndgon jamforelse med dagens priser gér ju inte att géra. Ndgra exempel kan dnd4
vara av intresse. Under &ren 1890 - 92 kordes 15800 lass sten och grusfyllning
till en kostnad av 4360 kr. Detta gor ca 28 ore pr lass. Det var bestdmt att varje
lass skulle hélla minst 20 kubikfot (0,566 kubikmeter) 5306 lopfot virke till
ledsténger kostade 106 kr. Grova plankor betalades med 5 &re pr fot.

Nér védgen Oppnades for trafik pd hosten 1892 ville arbetsdirektionen ha
hastighetsbegriansning pé flottbron, mgjligen den forsta begransningen av detta
slag i véra trakter. Bron skulle kunna ta skada om man korde fortare d@n gdende

Dunder Olov fran Utan-
myra pa vég tll sin fa-
bodstugaiGesunda.Men
vilket artal?

Foto: Anders Lejon.




over densamma. Detta blev ocksd kommunalstimmans beslut den 11 sept
samma ar. Varje 6vertrddelse skulle medfora 5 kriboter. Om ndgra pengar kom
in pd detta 4r obekant.

Redan den forsta vinterns islossning skadade bron sé& svért att den méste
repareras for 257 kr. Summans storlek antyder en omfattande skada pd bron, om
man sétter den i relation till 16nenivan. 257 kr motsvarar 170 tolv-timmars
arbetsdagar. Det kom fram méanga f6rslag hur bron skulle skyddas i fortsattning-
en, man enades slutligen om att lagga ut lansor med dubbla stockar pé varje sida
om bron. Ar 1894 lades linsor ut pa sodra sidan av bron. Detta gav tydligen sa
goda resultat att samma slag av ldnsor dven lades ut pa norra sidan av bron aret
efter. Bron var byggd s att den skulle kunna 6ppnas for béttrafik. Den som
skotte denna syssla fick sdkert gora rétt for den 50-6ring som varje broSppning
inbringade.

Var vdgen skulle g forefaller inte att ha orsakat négra storre meningsskilj-
aktigheter. Man f6ljde den gamla vintervédgen frdn Gruddbo mot sjén. Det enda
stédlle dér det fanns ndgra delade meningar var i Gesunda, ddr ménga ville ha
vdgen norr om Gesundadn dnda upp till hdradsvégen. Detta med motiveringen
att backen upp till denna vig skulle bli mindre brant samt mdjliggora en béttre
anslutning. Vidare anségs det onodigt med tv4 broar 6ver &n s néra varandra.
Sé&hiriefterhand forefaller detta vara den bésta losningen, men arbetsledningen
bestdmde sig for den nuvarande strackningen. Vigen togs i hela sin langd fran

Aven vid brobygget dr 1935 skéttes fyllnadskérningen med héstar.
Foto: Johan Erlandson.
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Sollerd kyrka till Gesunda in till allmént underhdll & 1896. Samma Ars
islossning och vérflod skadade végbanken svért. Kostnadsforslaget for denna
reparation slutade pd 1325 kr. Solleré socken vidgrade dock bekosta denna
reparation med hénvisning till att vdgen var intagen till allmént underhdll.
Banken reparerades inte forrdn flera ar senare.

Kostnaden for hela vigbygget frdn Soller6é kyrka till Gesunda slutade pé
53294 kr. Den enda skuld som fanns vid avslutat arbete var en p& 5000 kr till
Orsa skogsmedelsfond. Det visade sig snart att vigbankarna inte var tillrackliga
vid det hoga vattenstdnd som ofta forekom vid varfloderna. Man fick ofta ta till
de gamla sturbdtarna nér vdagbankarna stod under vatten.

Under 1930-talet pAbyggdes bankarnandgra decimeter. Detta har sedan visat
sig vara tillrdckligt for att hindra vidare 6versvdmmning.

Under 1920-talet och borjan av 30-talet ndr bilarna mera allmént borjade
trafikera vdra vigar blev helt naturligt den gamla flottbron den svaga lanken i
vagforbindelsen over sjon. Den var byggd for helt andra trafikférhéllanden.
Lastbilarna som borjade ta over mer och mer av de tyngre transporterna utsatte
bron for stora pafrestningar. Anders Erlandson hade ocksd borjat kora linjetrafik
med sina bussar mellan Sollerén och Mora. Ndgot méste goras &t den gamla
bron. Ett forsok attlagga under grovatorrfurustockar for att 6ka barigheten hade
inte 6nskad effekt. Is, stormar och de manga brooppningarna hade gétt for hart
&t bron. N4got annat alternativ dn en ny bro fanns inte. Den nya betongbro som
ersatte den gamla flottbron byggdes ar 1935.

Erik Pettersson





