Fran Solrijs till ES&CO

En decemberdag 1992 satt jag vid den vdrmande brasan i Oppna spisen i
fabodstugan i ffsen. Stugan uppfordes nigon ging vid mitten av 1800-talet
av Knuts Lars Ersson. De flammande eldslégorna pdminde om smedjan i
Solrdjs och osokt kom tankarna pd utvecklingen av det foretag som startades
just dar for ett knappt halvsekel sedan och som helt nyligen 6verldtits till
efterkommande i branschen.

Det &r inte helt omgjligt att tidigare funnits fallenhet for jarnhantering
och smide i sldkten. Smedjor fanns ju i de flesta klungor av hus pé Solleron.
En grupp hemman gick samman och byggde smedja gemensamt och nyttjade
den till forekommande smidesarbeten i jordbruket. Korredskap och verktyg
smiddes, kordon reparerades och liknande smidesarbeten ombesorjdes i
ménga smedjor runt om i bygden. Morfar Flintull Lass d.v.s. Hall Lars
Larsson i Hiradsarvet, byggde en sddan smedja i Solrdjs omkring ar 1928.
Troligen blev den flyttad till platsen for virket var gammalt men i gott skick.

Om det nu fanns en dérftlig bendgenhet for smide, forstirktes denna
sannolikt under tidiga tondr, di jag som femtondring arbetade som
bonddring hos Edvin Johansson i Svensbodarna utanfor Hedemora.
Anledningen till att jag hamnade dir var ndrmast min bror Rune. Han hade
av nigon anledning nappat p4 mojligheten att tjdna ndgon krona och blev si
dring hos Svensbo-Edvin. Nir Rune monstrat och skulle rycka in i
militdrtjinst, foll det sig naturligt att jag 6vertog hans plats. Detta var ar
1939 och jag hade 50 kronor i ménadslon och fri mat, Markligt nog bestod
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maten pd denna bondgird mestadels av kalvsylta. Nagon erfarenhet av
jordbrukets sysslor fanns ju hemifran Vibergsgarden. Det nya och intressanta
1 Svensbodarna var smedjan. Ibland fick jag tjinstgéra som ‘‘smedhalva’’
d.v.s. hjdlpa till med sliggan for att forma smidesjédrnet till arbetsstycken.
Edvin stod dir i skenet frdn &dssjan med sitt forskinn och med sin krokiga
snugga hingande i mungipan. Den fylldes p4 d& och d& frin ett paket Tiger
Brand som alltid fanns till hands i fickan. Gnistorna yrde och det glédheta
jarmet formades till limpliga stycken som sedan med ett frisande hiardades i
en vattenbytta. Hustrun Ester stéllde ofta i ordning kaffe och smorgdsar och
da lyste det i smedjan till 1ingt fram pd nitterna. Edvin verkade avsitta
mindre av sin tid for jordbruket och husdjuren men i stéllet dgnade han sig
desto mer &t arbetet i smedjan. Minnesbilder av detta idylliska hantverk
foljde mig under de foljande ren.

Efter tiden i Svensbodarna vixte det s sminingom fram ett beslut till
nigon form av utbildning med inriktning pd maskinteknik. Sedan pengar
lanats upp ledde det i sin tur till en ldrotid pd Skévde Praktiska Skola.
Direfter foljde en anstillning vid Sigurd Nilssons Bilverkstad i Ludvika, en
av de storre och mer ansedda i trakten vid denna tid. En av de huvudsakliga
arbetsuppgifterna var att montera gengasaggregat pa bilar, en nédvindighet i
bensinbristens tider under krigsiren. Timlénen var blygsamma 75 6re men
hojdes ganska snart till 1:25 kr.

Vid moénstringen hade jag turen att bli placerad vid flygvapnet som
mekaniker och under virnpliktstiden 1944-1945 fick jag alltsa fortsitta med
maskiner och motorer. Huvudsakligen var det motorerna till den svensktill-
verkade stértbombaren B 17 som jag arbetade med vid flygforband savail i
nordligaste Norrland som dnda nere i Skéne. ‘‘Lumpen’’ blev alltsd en bade
héndelserik och instruktiv period under slutskedet av andra vérldskriget med
dess omvélvande hédndelser.

Efter ‘‘muck’’ foljde ytterligare en tid hos Sigurd Nilssons i Ludvika. En
slags vindning intriffade sedan jag helrenoverat en Chevrolet 38:a som fatt
omfattande brandskador. De flesta forstérda delar byttes ut frdn andra
begagnade och skrotade bilar men resultatet blev s& gott att 4garen bjéd pa
middag efter det att arbetet var klart. I samband med denna middag visade
han upp fakturan han fatt frin foretaget. Nar jag sdg den mognade definitivt
en tanke som jag snuddat vid nigra ginger. Jag sig att timkostnaderna hade
fakturerats dubbelt mot vad jag sjilv hade fatt i arbetslon. Varfor inte bli
egen foretagare och tjdna det dubbla? Varfor inte flytta hem till Sollerén och
borja med egen verkstad? Jag var 23 &r och full av entusiasm 6ver de
mojligheter som jag borjade skoénja i arbetslivet

Tankarna gick till Flintull Lass smedja i Solrdjs. Morfar var déd sedan
1931 och smedjan anvidndes enbart sporadiskt av Mas Jannes som lagade
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kilkdon ibland. Den var inredd p4 traditionellt vis med 4ssja och balg vid
ena lingsidan och ett stdd mitt pd golvet. En handvevad borrmaskin fanns pé
ena viggen. Muren var i gott skick och smedjan var vilbyggd.
Innerviggarna var ofodrade och titningen med vdggmossa vl synlig runt
om. Vid vistra gaveln fanns en tillbyggnad som anvidndes mest som
forradsskjul.

Den gamla smedjan i Solrdjs, Hdradsarvet, dir verksamheten startade 1947.
Foto: Erik Svensson 1950

Planerna omsattes i handling. Inga praktiska hinder foreldg och den forsta
maj 1947 pabérjades upprojning av all brite som samlats i vrarna. Under
dessa spillror uppstod s& ‘‘E. Svenssons Smidesverkstad’’, som foretaget fick
heta frdn start. Efterhand &ndrades namnet till E. Svenssons Bil &
Smidesverkstad nir bilismen pé allvar gjorde sitt intdg dven p& Sollerdn.

Den forsta utrustning som inképtes var ett svetsaggregdt frin Carbidkon-
toret. Det liknade mest en vattenhydrofor och var ganska komplicerad.
Acetylengas fanns inte pa tub vid denna tid. P4 sidan av aggregatet fanns en
liten vattenpump och med denna pumpades vatten frdn en hink. Lingst ner
fanns en lucka med utdragbar behéllare dir karbid stoppades in. Nar kranen
Oppnades, droppade vatten pi karbiden och acetylengas bildades. P4 Gvre
delen fanns en storre lucka for reningsmassa och pa sidan en sikerhetsventil
ddr vatten sprutade ut nidr trycket blev for hogt. En ovanligt kall
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vintermorgon hade vattnet frusit. Trycket steg di langt 6ver roda strecket
som markerade maximum. Jag fick fatt p4d en skiftnyckel och &ppnade
toppluckan for att inte hela aggregatet skulle explodera. Néar gasen
strommade ut antindes den av den glédheta kaminen i nirheten. Gasen
brann lings hela viggen och luckan kom hastigt pa igen. Allt vatten som
fanns gick &t till att slicka den brinnande viggmossan. Det var nira att
smedjan da gick sitt slutliga 6de till métes. En 60-wattslampa fick sedan
under vintern std pa vid aggregatet for att hélla vattnet upptinat.

Under de forsta dren i smedjan i Solrdjs fanns en del tillfilliga
medarbetare anstillda, bl.a. Gustav Svensson, Erik Hall, Ejnar Stunis. Bus
Bertil var ocksd med en tid men emigrerade sedan till USA. Rune Jonasson
och Per Flintha var nagra av de yngre anstillda. Per var den som var med
langsta tiden i smedjan. S& smaningom kom #4ven Karl-Axel Fransson med i
firman, gift i Utanmyra men sedan bosatt i Gesunda. Han kom kérande med
sin ‘‘lattviktare’’ (98-kubikare) oavsett vaderlekens skiftningar.

Vattenledning fanns inte dragen till smedjan utan vatten fick himtas i den
nirbeldgna bastun. Detta gav ibland anledning till en del incidenter eftersom
badturordningen vissa dagar var forbehéllen kvinnliga badande. Flinta Per
rdkade en dag ut for ett av sitt unga livs storsta chocker ndr han glatt
visslande Oppnade dorren och ¢verraskade en av granngérdens kvinnfolk
spritt sprdngande naken. Per tappade sina vattenhinkar men vem av dem som
blev mest forskrackt kan svérligen avgoras.

Det framkom ganska tydligt att det fanns behov av smed pd Solleron.
Under den forsta tiden fanns manga arbetsorder av skilda arter, reparationer
av jordbruksredskap och kordon, timmerkéilkar och korreden. En tid var det
populart att fi sldprifsorna férsedda med extra pinnar som smiddes hilften
sd l&nga och sattes in mellan de lingre originalpinnarna. Kélkdon, sivil
timmerkélkar som slidpdrogar, borjade tillverkas pd bestillning. De kravde
ganska omfattande smidesbeslag. Sedan uppstod ett vdxande behov av
“biltrillor’” d.v.s. hésttrillor av gammal modell men som forsigs med
gummihjul. Till en borjan skaffades gamla chassier frin dldre bilar. Hjulen
togs av och sattes pa trillorna. Senare inkoptes gummihjul och tillverkades
smidda underreden och pd dessa byggdes lastflak. Korredskapen blev
mycket smidigare och tystare samtidigt som lastkapaciteten okade. De gamla
histtrillornas jarnskoningshjul forsvann sdledes gradvis frdn vigarna pé
Sollerdn, vilket innebar en slags tystare trafik nar skramlet frén de
jirnskodda korredskapen upphérde. En epok i den lokala trafiken var till
dnda.

Det mirktes att verkstaden fick béttre anseende i bygden och att den var
helt etablerad forstod jag niar Mats Olov kom in med en ‘‘tvittalitt’
(handmanévrerad tvittanordning) med ett tjugotal hél i botten som han ville
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ha igensvetsade. Han dmnade anvinda den i Asens fibodar. Mangs Nils kom
in med en trasig degspade och ville ha den reparerad. Flinta Anders ville ha
vinterbroddar smidda till histen. Niar s&dana hedersmdn kom med sina
bestillningar, kunde firman verkligen anses vara accepterad. Manga kom
ocksa bara for att titta pa arbetets gdng och detta medforde t.ex. ldkarbesok
for ett par vana chaufférer som oskyddat tittat pd svetslidgan for linge i
dagsljus. En dag kom Brdma Anders och ville ha sin bil reparerad for
motorn gick s& daligt. Detta var latt gjort for det visade sig att ndgon skojat
med honom vid en dansresa till Venjan och skiftat kablarna till tindstiften.

Efter andra varldskriget fanns inte minga privatbilar pd Solleron. Nagra
fanns undanstillda pd logar och lider utan gengasaggregat. Trafikbilar hade
nog bara Grudd Joan, Allas och Brdma Anders. S& smaningom kom dock
bilreparationer mer och mer in i verksamheten i smedjan och det var inte
bara gamla chassin for biltrillor som stod uppstillda fér atgiard. Epatraktorn
gjorde sin entré pa Sollerén och de forsta som skaffade sidan var Allas
Helmer och Allmas Olle i kompanjonskap. Flera skaffade efterhand och ville
ha hogsta vixeln sparrad. Som regel sattes en rérstump pa vixelforaren. Det
hinde 4dven att bilar ‘‘kortades’’ till epatraktorer for jordbruksindamal. Pals
Anders stod for en sddan bestillning. Vid denna tid var det sannolikt bara
Gidlund 1 Brdmdbo och Anders Bondesson i Utanmyra som hade
jordbrukstraktorer.

Syrgas till svetsen koptes frdn Mattssons Jarnhandel i Mora och kérdes
till Sollerén av broderna Brottare som hade mjolkbilen. Tuberna lastades av
vid Blixtgarden och fraktkostnaden var 1:- per tub. Elektrisk strom fanns i
smedjan men enbart enfas 110 volt. Elflikt behovdes till dssjan. Nar de
elektriska maskinerna togs i ansprik mirktes detta i hela Solrdjsomradet.
Spanningen sjonk, i en del gardar blinkade lyset och lamporna glédde bara
som cigarrer. Sturull Joan med familj bodde i Buslarsgirden i slutet av
1940-talet och en kvill nir lamporna bara glodde, yttrade dottern Ingrid som
inte kunde tala rent: “‘Nu 4ld Vibes Rejk & svetter o’

S&dana var omstdndigheterna frin starten i den gamla smedjan i Solrijs.
Forhallandena var primitiva och dven om behovet av smidesarbete fanns, var
allt ytterst smaskaligt frdn borjan. Per Flinthas 16n var 20:- i veckan och
detta trots att en arbetsvecka dven omfattade arbete halva lérdagen. Som
jamforelse kan dven noteras att en hektoliter smideskol denna tid kostade
8:05 kr mot att samma méngd i dag kostar 6ver 400:-. Vinkeljarn kostade 55
ore kilot. Gamla kassabdcker visar en arsomsittning pad 16.500:- i borjan av
50-talet. En elektrisk vulkapparat anskaffades ocksd och otaliga var de
stovlar och bilinnerslangar som lagades genom vulkning i smedjan.

I bérjan av 50-talet borjade planer utformas till ny landférbindelse mellan
Sollerén och Mora, i huvudsak dragen 6ver sundet diar den ndgot primitiva

91



‘;’v

Bensinpumparna installerade och BP-skylten uppsatt. Verkstaden star klar till hoger
utanfor bild. Till vinster borjar schaktningen for Sundsvigen till Mora.

Foto: Erik Svensson 1955.

och smala cykelvigen fanns. Smedjan var trdng och otidsenlig med ménga
praktiska problem. Dirfér mognade planer pd att utvidga firman - kanske
kunde bilverkstaden forenas med bensinforsidljning. Planerna tog fastare
form eftersom Vibergsgirdens utrymmen borjade bli begrinsade for en
expanderande familj.

Sommaren 1955 var rekordvarm, &tminstone kindes den si eftersom de
flesta dagarna bestod av byggnadsarbete pd den nya verkstaden som var
under uppférande i Rothagen norr om Smiss-gdrden dir den nya vigen var
projekterad. I borjan kdndes det p4 nigot sitt som att vara en tveksam
kolonisator da jag byggde en bilverkstad och bensinstation dér ingen vig
fanns. Det kindes ndgot tryggare nidr stakkipparna kom upp for
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véigstrdckningen. Foérhandlingar med British Petroleums representanter ledde
till att det blev BP-bensin som skulle siljas till solleréborna. Ganska
naturligt byggdes sedan ett nytt bostadshus i anslutning till verkstaden.

Liangst visterut blev det bilavdelningen med smoérjgrop och reparationsut-
rymme, Ostra delen blev smidesutrymme, s6dra langsidan bensin och
oljeforsiljning samt gummiarbeten. Personalutrymmen fanns pd norra
langsidan - en fullstindig nyhet f6r de anstillda som f6ljt med frén smedjan.
Fran 1957 fanns dven Bertil Holm, Sven Leander, Rolf Faltgard, Goran
Sorbu, Gosta Wass med pa avloningslistan. Fran slutet av detta &r tillkom
dven Olle Holm, en vistgote som kom till Sollerén som forsiljare. Foretaget
hade nimligen expanderat till ett representantskap for International
Harvester traktorer och lantbruksmaskiner for region norra Dalarna. 1
september 1957 sdldes den forsta traktorn till skrothandlare Sonedahl i Orsa,
vilket kidndes ndgot genant nir folk frdgade vem forsta kunden var. Under
sjukskrivningsperioden efter bilolyckan tillkom dven Tage Larsson i firman.
Han blev kvar pd Sollerén som mag hos Tolla Joan i Bodarna. Omkring ar
1960 hade firman ett tiotal anstillda, sex pa verkstaden, tvé
bensinforsiljningen samt tva forsiljare.

Arbetslag i verkstaden efter det att traktorforsdiljningen paborjats.

Fr.v: Bertil Holm, Gésta Wass, Urban Larsson, Géran Sérbu, Karl-Axel Fransson och
Rolf Feltgard.

Foto Erik Svensson 1959.
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Under ett antal &r fanns sledes traktorférsaljning med i verksamheten. En
summering av intrycken fran dessa ar ger en skiftande bild med manga resor
i regionen och med manga kontakter med méanniskor, sdvil positiva som
motsatsen. De bista aren gav en del goda erkdnnanden fran hogre ort men s
smaningom avvecklades forsiljningen i samband med en fusion som
International Harvester utforde.

Nar traktor engagemanget avvecklades skedde detta till forman for
stalbyggnadsbranschen och denna verksamhet dominerade E. Svenssons Bil
och Smidesverkstad frin slutet av 1960-talet. D4 anstilldes broderna Stig
och Arne Bergman frn Garsés och tillsammans med Rolf Faltgard blev de
drivande krafter i denna nya arbetsform - byggnadskonstruktioner i stal.
Bensinforséljningen skildes ocksd frén firman. Brodern Lasse Svensson och
Sven Leander tog oOver denna del eftersom de 4ven tidigare skott
bensinmacken. Foretaget ombildades till aktiebolag och fick det nya namnet
ES&CO, som en ganska naturlig markering av Erik Svenssons och companis
nya inriktning.

4
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Foretagsledaren Erik Svensson tar ton och sjunger en visa vid ES&CO:s
fyrtioarsjubileum. Sonen Daniel Svensson och mdgen Jonny Jonsson ackompanjerar
pa gitarr och synt.

Foto: Lars-Erik Klockar 1987.
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I tiden kring slutet av 80-talet och boérjan av 90-talet kunde skdnjas en del
tecken pa vikande konjunkturer pd marknaden efter ett antal goda ar. Tiden
kunde vara mogen att dvervdga en avveckling efter nira femtio ars slit och
knog med allt vad det inneburit av svarigheter och bekymmer. Naturligtvis
fanns ju dven gliddjeimnen med i bilden dnda frén start med alla primitiva
moment i den gamla smedjan. Den mest onskvdrda losningen var
mojligheten av ndgon foretagsam spekulant frin Sollerén. Den gamla
smideskulturen pa 6n var ju vird att bevara. Dock visade det sig ogorligt
och efter méinga tankar hit och dit och massor av olika stillningstaganden,
skedde en forsiljning hosten 1992 till bréderna Sigvard och Anders Bogg i
Mora. Steget till avslutning var tungt och sentimentala tankar snurrade runt
innan det definitiva steget togs. Numera finns firmaskylten uppsatt pa ett av
industrihusen vid Handkni i Mora. Broderna Bogg for nu hantverkstraditio-
nen vidare tillsammans med de anstilldas forviarvade yrkeskunnande.

Ett nytt trappreickei Knuts Lars Erssons gamla fibodstuga i Asen med den limpliga
melodin till: "Sudum Asn & stjilé rovor”.

Elden har falnat i den oppna spisen i Asenstugan. Intrycken frin den
yrkesverksamma tiden har samlats i ett digert anteckningsblock. Ansvaret for
foretaget och de anstillda har limnats och yrkeskunnandet soker andra
kanaler t.ex. smidda brasgaller, trappricken med noter (ex. Sudum Asn &
stjald rovor) men framforallt allt arbete med pietetsfull kopiering av
gravfynd frdn vikingatiden som hittats vid utgravningar pd Solleron. Dessa
och liknande hobbyarbeten fér fora Solleréns smidestradition vidare.

Erik Svensson
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