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Sjofarten pa Siljan

under tre arhundranden

I. FLOTTNING.

Det torde vara svart att med sikerhet fastsld en tidpunkt, nir vat-
tendragen i stort borjade anvindas for flottning av virke. De aldsta
anteckningar om flottning jag kunnat finna 4r i samband med tem-
pelbygget i Jerusalem, d& konung Salomo, som var byggmaistare, fick
cedertrd fran Libanon. Timret flottades d& pa Medelhavet till nuva-
rande Jaffa, och detta hinde for c:a 3000 ar sedan.

Man far vil utgd ifrdn att de av vira forfider, som var nog lyck-
liga att bo vid en sjo, rdtt tidigt hade lart sig att transporterna pa
vattenvagar var de lindrigaste. Denna flottning avsdg i forsta hand
virke for husbyggnader och batar fran egna skogar och torde darfor
kunna betecknas som husbehovsflottning. De Leksands-
bor som dgde skogsskiften vid Siljan pligade anvinda en kyrkbat vid
flottning av virke for gardens behov.

Flottningen pd Siljan hor si intimt samman med driften vid Falu
gruva, att man kan fixera tiden till 13—1400-talen. Denna flottning
torde man kunna ge namnet industri-flottning. Falu gru-
va var under sin storhetstid en valdig forbrukare av travirke dels for
byggnationer, dels for brytning av malmen, da stora eldar tindes
(den s. k. tillmakningen). Hyttorna kravde dven stora mangder kol
och ved. Nagon ordnad flottning synes dock ej ha forekommit forran
1 borjan av 1600-talet. Falu gruva bidrog ju 1 hog grad till att finan-
siera det trettioariga kriget, och dirigenom stilldes stora krav pa
produktionen i gruvan. Detta medférde att flottningen frin dala-
skogarna okade i betydelse, och fragan om att ordna flottningen pa
Dalilven blev verkligen aktuell.

For att trygga virkestillforseln bildades ar 1648 ”Visterdalarnas
vedkompani” och ar 1659 dven “Osterdalarnas vedkompani”. Ar
1661 sammanslogs de till ett, och dirmed 6kade handeln med virke
avsevirt och dirmed dven flottningen. Att flottningen kom senare
igang 1 Oster- an 1 Visterdalarna berodde pd att Siljan verkade av-
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skrickande pd transporterna. Vedkompaniet 6vergick i Bergslagets
dgo ar 1689 och blev en foregangare till Bergslagets skogsforvaltning.

Skattemyndigheterna hade redan ar 1648 tagit initiativet till ned-
flottning av allmogens skatteved fran Osterdalarna. Denna skatte-
ved skulle 1 likhet med 6vrigt virke forslas ner till Torsdng for flott-
ning 6ver Runn till Falun, dir den forsildes.

Under 1700-talet minskade behovet av ved for gruvbrytning ge-
nom att krutet kommit till allman anvindning men dven ddrfor att
gruvan var pa tillbakaging, den hade i mitten av 1600-talet natt sin
hogsta produktionshdjd. Virke behdvdes fortfarande for byggnatio-
ner i gruvan, och hyttorna behdvde brinsle for smiltning. Efterfra-
gan pa sagade travaror var nu i stigande. Under mitten av 1800-talet
hade sagverksrorelsen sin stora genombrottstid med ty atfoljande
flottning. De storsta sigverken vid denna tid dgdes av Bergslaget och
Korsnis: det senare bolaget drev fran slutet av 1850-talet ett sig-
verk vid Runn, som en tid ansdgs som Sveriges storsta, men 1899
flyttades huvuddelen av sdgningen till Kastet utanfér Givle. Bergs-
laget hade da redan flyttat sin sdgverksrorelse till kusten, sedan kdpet
av Skutskdrsverken 1885 var genomfort.

Vid Siljan vixte nu sdgverken snabbt: i slutet av 1880-talet ar
Norebro i Leksand etablerat, pd 1890-talet kommer tre sdgar i Mora,
daribland Siljans-sdgen, och senare kommer Insjosdgen och Rittviks-
sagen.

Det var angmaskinerna for sdgverksdriften och jarnvigarna for
landtransporterna, som vid 1800-talets mitt gav vind i seglen for sdg-
verken. Det var d& som var skogsindustri 1 modern mening skapades,
och skogen borjade fa virde. Nagon flottningsforening existerade
dock inte vid denna tid, utan varje virkesdgare skotte sjalv sin flott-
ning. Over Siljan togs timret med spelflottar, ddr gubbarna gick
runt spelkubben och nystade pa linan. I avloningen ingick dven en
viss mangd brannvin for varje flot over sjon. Arbetssittet var tids-
6dande och mycket beroende av vider och vind. — Ett forsok att
modernisera flottningen gjordes av Herr l6jtnanten och riddaren
Georg de Laval 1861, da han l4t utrusta tvenne pramar, som skulle
ersitta spelflottar. Dessa prdmar, som benimndes spelbdtar, var
ganska stora, heldickade med en 6ppning midskepps, dar spellinan
ringades ner. Floten spelades in med ett varpspel, som drogs for
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hand. Ett sdrskilt spel for ankare och ankarkitting ingick i utrust-
ningen. Ar 1863 var tiden mogen for den forsta flottningsbaten, Sil-
jans forsta propellerdrivna dngbdt, ”Tomten”, som i femton ar skul-
le befara Siljan for att sedan flyttas till Venjan.

Nu begynte en ny tid for flottningen. Jag har med stort intresse
lyssnat pd min far och Mélar Lars frdn Nusnds, som var kock pa
?Tomten”, da de berdttat om hur det gick till pd den tidens flott-
ningsbat. ”Tomten” hade inget dngspel med lin-kar utan endast en
spelkubb péd akterddck, som medelst ett vinkeldrev fran propeller-
axeln kunde rotera. Nir baten dkt ut med spellinan, som forvarades
1en tripram vid sidan av bdten, och slappt ankaret, var det att lagga
ndgra varv av garnlinan kring spelkubben och for mannarna att hal-
la i avhéllet. Linan ringades s& ner i pramen. ”Tomten” forde 28
mans besittning, och for att ha bostdder for dessa och plats for spel-
lina och det enorma vedforrdd som kravdes mdste tvenne pramar
alltid medfslja.

Nu hade flottningen ndtt en si stor omfattning, att bildandet av
ett flottningsbolag var aktuellt. Detta skedde ar 1865 och omfattade
Vesterdaldlven med biflodet Vandn. P2 Siljan utvecklades flottningen
pa privata initiativ, och 1868 kommer dngfartyget Siljan™. Ar 1870
bildades ett gemensamt flottningsbolag for hela Daldlven med till-
floden.

Man var nu inne pa 1870-talet, och dngbdtarnas tid var i antdgan-
de. Det gamla systemet hade tjdnat ut, och nu 6kade batarna i snabb
takt. 1872 kom “Dalarna”, ”Snappopp” 1875 och ”Goran™ 1881.
?Tomten”, far angspel och flyttas till Venjan 1878. P4 hosten 1887
togs “Dalarna” upp pé land vid Orsa och drogs under vintern pa
kalkar till Skattungsjon. — Dalarnas sten”, ett grund vid inloppet
till Limaviken, har namnet efter nimnda bit, sedan den vid ett till-
fille gatt pd grundet. P4 liknande sdtt har andra namn uppkommit.
Skeppar Aron hade en ging grundkinning av ett stengrund vid in-
farten till Lundbjorkens hamn, och grundet kallas sedan dess
”Arons sugga”.

Min far har berittat om hur han en gdng riddat en flottningsbat
fran forlisning. Far var maskinist pd den dd nybyggda s/s Orsa 1888.
Vid ett tillfalle blev béten liggande vid ett stille soder om Nusnis,
som kallas Bjorn. Det var svart vdder, och biten rddde ej med flotet.
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Det dr ett besvarligt stille att lagga dykdalber,* stranden dr tvidr och
sjon djup utanfér. Ndr nu baten 18g fast vid dykdalben, varseblev
min far, som var i maskinrummet, hur batens for borjade sjunka.
Han sprang upp pa dick och sdg da att stenkistan, som dykdalben
var fistad vid, var pa glid ner mot djupare vatten. Han sprang fram
pa foren med en yxa och hogg av stdlvajern, som bdten var fistad
med. Batens befdlhavare, Vikman frdn Mora, som befann sig i sin
hytt, kom d& upp. Nar han fatt klart for sig vad som hint och den
fara de svivat i, sade han: Ja, si blev vi utan forfaste di!” — Pa
min frdga hur yxan kunde bita pa stdlvajern svarade far, att den
var sa oerhdrt spand, s& han behdvde bara snudda vid den sd gick
den av, men bdten gjorde ett vildigt kast.

For ett flottningsbolag bor finnas en chef, och 1 begynnelsen skrevs
titeln helt kort flottchef”. Det berittas att kung Oskar IT vid besok
1 Leksand sammantriffat med flottchefen, anstilld 1877, och di
denne presenterat sig med titlar och allt skulle konungen ha svarat,
att han trott sig vara ensam flottchef i Sverige”.

Siljansflottans senaste tillskott sattes 1 trafik vdren 1965. Dirmed
lanserades en ny epok i flottningens langa historia genom att man
frangick det urdldriga systemet med spelflottar och spelbdtar for att
bogsera timmerfloten dver Siljan. Den nya baten, som bar namnet
Siljan I, drevs med tvd Scania Vabis’ dieselmotorer pd vardera
205 hkr och har tva propellrar. Tva &r senare tillkom ett systerfar-
tyg, som bar namnet “Siljan II”. Bitarna som ir de storsta bogserba-
tarna for flottningsindamal pa svenska insjdar dr byggda av Lidvalls
verkstad 1 Overmo, Leksand.

Flottningen pa Siljan dr nu ett avslutat kapitel. Den upphorde ar
1970. Nu fraktas timret 1 vildiga langtradarslip fram genom land-
skapet till manniskors och vigbeliggningens forskriackelse. Det sker
bekvimt och snabbt och har m3hinda manga fordelar framfor det
gamla firdsittet. Men nir vi idag ser ut dver Siljan ir det med en
smula vemod. Nu glider inga timmersldp sakta och rofyllt med hjilp

# dykdalb = diktal el. séinkstéd. Det fanns ett 40-tal sddana mellan Leksand
och Mora. Sinkstéden, som uppfunnits av de Laval, bestod av flera i éindarna
sammankopplade stockar, av vilka den nedersta var férankrad i en stenkista
pé sjobotten. Ovanfor vattenytan stack endast ett stockhuvud upp, som var
forsett med en jirnring for fortdjning.
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Flotbogsering pzfi Siljcm. Foto: Sven Berg.

av stampande flottningsbat &ver sjon. Det var en syn som tjusat sd
manga av oss, som bo vid Siljans strinder och som fatt oss att medi-
tera over bade kraft och envishet som timret sjdlvt.

Anton Brdma

Leksand
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