Erlandsson

Ar 1888 pa hosten foddes i Kulara en gosse som fick namnet Anders.
Hans mor Nisis Karin traffade sedan en varmldanning som hon gifte sig
med. Han hette Erlandsson, och Anders fick namnet efter sin styvfar.
Detta dr en forklaring till hur Erlandssons Trafik AB fick sitt namn. Si-
na forsta ar tillbringade Anders i Mangbro. Under sin skolgdng bodde
hand delvis i Kulara, skolvdgen blev vil lang annars. Att vara barn i slu-
tet av 1800-talet var nog inte alltid en dans pa rosor.

Aren gick, och Anders traffade Klucker Stina, som skulle bli hans
stod i medgang och motgang. Deras forsta tanke var nog inte en trafik-
rérelse. Stina hade mera dragning till jordbruk och en stor ladugard. Ar
1913 stéllde de kosan till Kolmsta i Vastmanland och skaffade sig en
egen gard. Till ldggningen var nog Anders inte s& mycket for jordbruk
och boskap. Hans ldngtan till Sollerén blev for stor, och ar 1915 ater-
viande de hemat igen.

For Anders del skulle det vara nagot med motorer. I bérjan pa 20- ta-
let ink6ptes en bil av mirket Chevrolet, som han boérjade kora bestill-
ningstrafik med. Nista bil blev en Saxon. Redan 1924 boérjade Anders
och Stina inse att en bussrorelse borde vara nagot att satsa pé, och efter
mycket resonerande bade i hemmet och med andra personer, som mes-
tadels avradde honom, beslots att hos Lansstyrelsen ansdka om tillstand
att bedriva busstrafik. Sagt och gjort, en ans6kan skickades ividg, och
svar vdantades om en vecka eller tva. Visst kom det svar, men ej det svar
han ténkt sig. Lansstyrelsen kunde ej ge sitt tillstand forran full enighet
radde om var flottbro kunde bdra en buss. Sa borjades en pappersexer-
cis som varade i tva ar. En av gubbarna i vigstyrelsen sade rent ut att det
spelade vil ingen roll om han fick tillstdnd eller inte, for han kunde i alla
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Frdamre raden fr v Anna, Ragnhild, Ragnar, Anders, Margit, Stina, Lilly och Karin.
Bakre: Elsa, Per, Sven och Nils

fall inte skaffa sig nagon buss. Tillstandet kom till slut den 17 november
1925, och da bestilldes den forsta bussen. Kontanta medel fanns det
nog inte sa mycket av, men Anders fick som startkapital lana 1 000 kro-
nor av sin broder Karl som var pa besok hemma. Han hade som 15-
aring lamnat hemmet och rest till Amerika. Den forsta bussen doptes till
Lotta och gick premidrtur den 15 maj 1926 mellan Sollerén och Mora
Lasarett. Bussen rymde 16 personer och hade en motorstyrka av hela 45
hkr. Totalvikten fick ej 6verstiga 2 ton for da fick den ej passera flott-
bron. Bensintanken rymde ej heller s& méanga liter, men Svarv Johan i
Ryssa hade forsiljning pa halva strackan.
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Forsta vintern blev besvirlig med mycket snd. Uppvarmningsanord-
ningen i bussen bestod av en kort cylinder under foérsta bank. Den var
forbunden med avgasroret som ofta lickte och orsakade obehag for ba-
de forare och passagerare. Efter mycket vedermoddor kunde Anders och
Stina summera ned det forsta bokslutet. Det blev en vinst pa 136 kronor
och 52 6re. Om Anders hade ndgon 16n under det forsta halvéret kan ej
utlédsas.

Ar 1931 6ppnades en linje till Venjan. Den datida vdgen var bade kro-
kig och gropig. Vigen var s& smal att mote med annat fordon var omoj-
ligt. Anders och pojkarna fick ge sig ut med spadar, hackor och spett
och forsoka tillverka motesplatser sjdlva. Inkvartering i Venjan blev hos
Mangs Karl som var skrdddare. Sangplats blev i skradderiet och bussen
stod med motorhuven i en lada. S& smaningom byggdes ett garage nir
trafiken hade kommit igdng.

Ett stort problem for trafiken var flottbron. Manga turer fick instal-
las nar den ej var farbar av olika anledningar. Langbanken sag mest ut
som en tvittbrada. Ordakneliga dr alla fjaderpaket som bytts ut pa bus-
sar innan beldggning och asfaltering kom till stand.

Allt eftersom aren gick ¢kades rorelsen och barnaskaran. Anders och
Stina bestdmde sig for att bygga ett eget hem i Klikten. Av Mas Anders
Jonsson hade de tidigare hyrt Kranggarden i Myckelbyn som statt tom
efter ’’Spanska sjukans’’ framfart. Garagefrdgan maste ordnas och
dven en storre bostad. Allt var frid och frojd tills ett besok kom fran
Mora. Det var Gerda Boethius som kom och satte stopp for vidare
byggnation, Anders Bondesson, som var byggmadstare, var inte fortjust i
besoket. Men det stoppade inte Anders, han resonerade som s, att det
blev billigare att betala boter dn att bussarna skulle sta ute och frysa
sonder.

1939 kom kriget, bensin och olja stoppades. Hur skulle man gora?
Det annonserades om uppfinningar av gengasaggregat. Anders och poj-
karna provade och bérjade montera, man maste ju bjuda till och fort-
sdtta. Med tarskymd blick undrade Anders om en bestillning av en ny
buss han gjort hos Scania skulle dra honom i fordarvet. En avbestill-
ning gick inte att genomfora. Den billigare brdnnoljan blev inte ndgon
bra 16sning. For att fa billigare drivmedel startades Méngbro Kolugnar
for tillverkning av gengaskol. Skogsdgarna pa Solleron borjade nu upp-
leva en storhetstid. Allt vad som kunde frambringas gick at till kolning
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Flottbron

och framstillning av gengasved. En vedkap med tugg anskaffades. Tidi-
gare klovs all ved for hand till aggregaten.

Man skall ej heller glomma dacksutrustningen som fanns pa bussar
och lastbilar. I dag skulle inget vara godkant. Men allt har en dnde, dven
kriget.

Allt eftersom aren gick och barnen vixte upp blev de en stor tillgang
for rorelsen. Sven, Per och Ragnar hade redan nagra ar bakom ratten.
Nils fick ta ansvar for jordbruket men hann ocksa kora nagon lastbil
som rorelsen utokats med. Med sa stort hushéll som Anders och Stina
fatt gar det inte att leva utan jordbruk och boskap.

Ar 1950 ombildades foretaget till aktiebolag. Vagnparken bérjade fa
ett annat utseende, turistbussar anskaffas och samma ar gick den forsta
resan till Paris. I allt storre utstrackning bdrjade turistbussar rulla allt
langre ner i Europa.

En stdende replik till det kvinnliga konet var, att om ni gifter er se till
att det blir med en busschauffor. I det fallet 4r det Elsa och jag som lyc-
kats. Trapp Axels resa till Ryssland var nigot han aldrig glomde, och
Ake har gjort otaliga resor bade inom och utom landets granser.

Foretaget har nu sitt sdte i Mora dar det byggts en fastighet som rym-
mer kontor, garage och ldgenheter. Busslinjernas utgadngspunkt blev nu
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Mora. Trafiken utékades med arbetarturer och skolturer for i Mora
fanns bade arbete och skolor.

En dagi Kranggarden far Stina besok av tva fina herrar. Hon var som
vanligt i arbete, stod bdjd 6ver en tvittbalja. Dessa bada var fran buss-
bolaget GDG och var ute i affédrer. De ville kdpa linjen mellan Mora och
Nusnés. Stina fragade hur myckt de ville betala. Budet var 100 000 kro-
nor, en hel formogenhet pa den tiden. >’Oj, ar det sd mycket virt, da
fortsitter vi vél sjdlva da’’, sa Stina och fortsatte med sin tvatt. Herrar-
na gick med oforrittat drende.

Ar 1955 gick Anders Erlandsson bort, 66 ar gammal. En pionjar har
gatt ur tiden. Ansvaret dverfordes pa sonen Sven, som blev direktor for
foretaget, vilket nu hade utokats med lastbilstrafik. Den delen fick Rag-
nar ta det storsta ansvaret for.

Ar efter ar har rullat ivdg. Bolaget har vixt ut och nya lokaler maste
anskaffas. Ar 1975 beslots att en ny anldggning skulle byggas. Kyrkoga-
tan 35 hade blivit for trang. Nu ar det dags for tredje generationen att
trdda in. Som bas for byggnationen stallde Torsten Axelsson, son till El-
sa, upp och eftertridde Sven, niar denne uppnétt pensionsaldern. Den
nya anldggningen byggdes pa Orjastippan i Mora och omfattade gara-
ge, kontor och verkstad, som fyller tidens krav med automatisk tvitt
och serviceverkstad.

Erlandssons Trafik AB kunde nu ocksa fira 50-arsjubileum i Ona by-
stuga den 15 maj 1976 tillsammans med personal och hedersgéster.
Samtidigt avtackades Oscar Stunis och Erik Hall vilka avgick med pen-
sion.

Att lastbilar kom med i féretaget var vil krigets fortjanst. For att dri-
va kolugnar och forsla hem ved beh6vdes en lastbil. Det var krigstid och
en lastbil var ju inte tdnkbart att inhandla. Dérfor fick en buss som kal-
lades *’Forsbacka’’ byggas om. Det hade blivit indragning i busstrafi-
ken, inga extraturer fick koras, och det skulle sparas pa allt som gick.
Alla transporter av ved klarades med denna bil. Sedan blev det utékning
genom Overtagande av trafiktillstdnd fran Rull Johan Mattsson. Dennes
bil korde at Mora Lastbilcentral och var utrustad fér timmertranspor-
ter. Den var ocksa en tid stationerad i Sala pa grund av den stora storm-
fallningen. Ar 1963 utdkades lastbilarna med langtradare, som kor mel-
lan Mora och Stockholm, transportor for ASG AB. Denna trafik har
vuxit i stor skala, och hitintills har inkopts 26 lastbilar och 10 sldpvag-
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nar. I dagens ldge finns 7 lastbilar och en baklastare igang. Fr o m 1982
delades foretaget pa bussar och lastbilar. Ragnar och hans pojkar Jan
och Leif och Per tar 6ver lastbilsdelen, som nu gar under namnet JALE
Akeri AB.

Foretaget har haft en stor utveckling de sista aren. Kollektivtrafiken
har utokats med Ringlinje inom Mora Ko6ping. Hitintills har 43 bussar
anskaffats. For ndrvarande finns 13 bussar i trafik, 3 helturistbussar
och 10 linjebussar. Tva bussar 4dr utrustade for handikapptransporter,
vilket har blivit mycket uppskattat bland organisationer inom DHR och
aldringsverksambhet.

En tillbakablick pé vad ett bussinkdp kostade. >’ Josefina’’ inkoptes ar
1927. Priset var 10 500 kronor. I dagens ldge kostar en linjebuss 880 000
kronor.

Statistik fran 1982: bussarna rullar p4 viagarna 66 684 mil, drygt 16
varv runt jorden.. Under ett ar!

Da forbrukades 212 287 liter brannolja.

En vecka i november -82 pagick en trafikrdkning av antal resande.
Vissa dagar pa Ringlinjen var passagerareantalet éver 2 000 personer.
Fran mandag t o m l6rdag blev det sammanlagt 15 264 resande pa alla
linjer tillsammans. Det dr ett glidjande resultat for foretaget, men det
for med sig ménga nyanskaffningar. Bussarna har blivit storre och myc-
ket mera automtik fordras for att allt skall flyta snabbt och effektivt, till
exempel en kommunikationsanldggning som stracker sig till alla bussar i
linjetrafik, ifall nagot oforutsett skulle hinda och ett meddelande méaste
komma fram fortast mojligt. Denna rorelse, som borjade under blyg-
samma forhallanden och de storsta svarigheter, har under de gangna
aren visat prov pa vad framatanda och energi kan prestera.

Niamnas bor Oscar Stunis, Erik Hall pa Solleron, Erik Vestman och
Bertil Wigg i Venjan, vilka fatt pension efter manga ar bakom ratten pa
gropiga och hala vidgar, med bussar som har fungerat, men man har ej
kunnat dromrma om-dagens komfort.

" Tva milstolpar har passerats och med hopp om att tredje generatio-
nen skall fortsédtta i samma anda med parollen: >’blott se framat, ej till-
baka’’, skymtar nog en tredje milstolpe. Erlandssons Trafik AB skall
kora vidare.

Lilly Palmestedt
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