Cykelns historia

Cykeln har, som alla hjdlpmedel som méanniskan har haft under sin tid pa jorden,
dndrats och forbattrats genom arhundraden. Den forsta cykelliknande apparat som
ar kédnd, bestod av en tréstédllning som bar upp tva trahjul stéllda efter varandra.
Den &kande satt gréansle pa trastdllningen sa att han nddde marken med f6tterna
och kunde sparka sig fram. Det var alltsd ndrmast en sak som skulle underlatta
géendet. Denna (cykel) byggdes av en fransman &r 1790.

Sparkcykel fran 1700-talet



Nu kom ménga mer eller mindre (mest mindre) fornuftiga férslag. Bland annat
visades en forbattring av denna maskin med styrbart framhjul och fasta pedaler i
framhjulet. Fasta pedaler och styrbart hjul var dock en kombination som inte fung-
erade. Négra artionden senare kom dock ndgonting som hade en viss likhet med
dagens cykel. Den hade drivning av bakhjulet med en dndl6s kedja fran en kugg-
krans vid pedalerna, som var placerad i ramen. En mindre kuggkrans i bakhjulets
centrum ordnade en lagom utvéxling. Men fortfarande med tréhjul.

Pedalmaskin fran mittet av 1800-talet

Nista steg i utvecklingen kom nér staltrddsekrarna och platfalgarna ersatte hju-
lens trabygge. Andra detaljer som gjorde cykeln till ett anvdndbart fordon var
frihjulsnavet och kullagren. Det viktigaste var kanske dnd& Dunlops pneumatiska
gummidéck och slangar. Tréhjulens tid var forbi.

I borjan av 1900-talet borjade cyklar att tillverkas industriellt i Sverige. Ar 1908
startade Monarkfabriken i Varberg och blev sa sméningom en av de storsta tillver-
karna i Sverige, med fabriker 4ven utomlands, bl.a. i Sydamerika. Manga mindre
verkstdder — dven i Dalarna — borjade tillverka cyklar. Det forefaller som om orter
med tradition inom smide gérna provade med cykeltillverkning, t.ex. Hedemora och
Lima. Ja, tillverkning &r nog en liten 6verdrift. Snarare kan man tala om monterings-
verkstdder. Att smeder skulle borja tillverka stéltrddsekrar och frihjulsnav dr knap-
past troligt, i alla fall inte i ett sa tidigt skede.
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Nu borjade cykeln bli intressant dven som idrottsredskap. Man ordnade
landsvigslopp med olika banlédngder, fran nagra kilometer till riktigt 1dnga distanser.
Tévlingen Milaren runt startades redan ar 1892. Aven rundbanor inomhus fére-
kom i sa kallade velodromer. Den forsta i Sverige byggdes i Stockholm ar 1923. De
forbattringar som kommit cykeln till del under senare ar har i stor utstriackning varit
betingade av dess anvédndning i tdvlingssammanhang. Vikten var viktig i samman-
hanget. Man ville inte sldpa pa nagra onddiga kilon runt banan. En cykel vigde for
négra artionden sedan ca 20 kg. Dagens tdvlingscykel vdger kanske hélften sé&
mycket. Detta har astadkommits genom att anvinda ldttmetallegeringar i alla detal-
jer dédr detta varit mojligt, samt att plocka bort onddiga saker sasom lyktor, pakethél-
lare, stdnkskérmar, parkeringsstéd mm. En annan markant forbéttring &r alla
utvixlingsmdjligheter som tillkommit. Aven en standardcykel har nu manga véxlar
som ska kunna kopplas in vid behov.

En hel flora av specialcyklar har d&ven kommit ut pd marknaden. En speciell
terrdngcykel, s.k. mountainbike, med en massa utvaxlingar och fjadring pa bada
hjulen har blivit ungdomens favorit. Naturligtvis anvédnds dven denna i tdvlings-
sammanhang.

En cykel fordrar dven tillsyn och reparation ibland. Under f6rsta halvan av 1900-
talet fanns det en enkel cykelverkstad i ndstan varje by med en cykelreparatér som
mer eller mindre pa heltid 4gnade sig at att reparera och sélja cyklar.

Hoghjuling
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Senaste utvecklingen med fjddring pa bada hjulen och ett tjugotal utvéixlings-
mojligheter att vilja mellan.

Nagon géng i borjan pa 1800-talet byggdes den forsta hoghjulingen. Den hade
ett mycket stort framhjul och ett litet stodhjul bak. I framhjulets centrum satt fasta
pedaler som skulle 6verféra ryttarens muskelkraft till hjulet. Fér att nd pedalerna
maste denne sitta grinsle over det stora hjulet, dér en sadel var strategiskt place-
rad. Att han dértill satt nédstan lodrétt Gver hjulnavet gjorde inte saken béttre. Att
komma upp pé sadeln och fa styrfart pa ekipaget maste ha varit ett stort problem
och att sitta med tyngdpunkten ndrmare tva meter §ver vdgbanan och balansera
det hela kan inte ha varit 14tt. Minsta hinder i vdgbanan skulle ju ha kastat honom
framat. Nagon praktisk anviandning av dylika fordon har man svart att tdnka sig.
Det fordrades ndrmast akrobatisk skicklighet att firdas med dessa héghjulingar.
Kanske nagot for dventyrslystna ungdomar? Att komma ut pa datidens vagar med
djupa hjulspér efter bondernas histdragna arbetsfordon var nog inte ndgon noj-
sam lusttur.

En dylik velociped har tillverkats i en verkstad i Mora ndgon gang under 1860-
talet, av stal fran Siljansfors Bruk. Enligt uppgift ska denna maskin finnas kvar i
Mora fortfarande.

Erik Pettersson
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