Batfabriken pa Leron.

Jugen Nils (1875 - 1953) kom frdn den kdnda Jugensldkten i Bengtsarvet pé
Solleron. Han farfars farfar var Jugen Jon Anderson som pé& 1700-talet
lyckades fa konung Gustav III att ge sitt tillstdnd till att Solleron fick bilda
egen forsamling och skiljas frdn Mora.

Jugen Nils var en teknisk begdvning och mycket intresserad av mekanik
och maskiner av alla slag och hidndig som fa. Sin hidndighet visade han ocksé
genom tillverkning av skor, en syssla som han dgnade sig &t i sin ungdom.
Kopskor var sillsynta under sjdlvhushallets tid. Skor for vardagsbruk gjordes
ofta hemma i stugorna. Detta d& naturligtvis med varierande yrkesskicklighet
och fallenhet for arbetet. Skor for de hogtidliga tillféllena gjordes ofta av
nagon yrkesverksam skomakare. Jugen Nils skor ska ha varit rena
konstverken, men han tréttnade nog rétt snart pd detta arbete ndr han fick
mera intressanta arbeten. Nar dngségen pad Leron byggdes ndgon gang kring
sekelskiftet var det Jugen Nils som kom att bli den som svarade fér mycket
av den tekniska utrustningen for sdgen.

Jugen Nils Jonsson
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Sagen byggdes pa initiativ av Oskar Schollin som da var Korsnédsbolagets
ombud p& Solleron och hade ett eller annat finger med i det mesta som
hinde pa o6n vid denna tid. Det lag vél néra till hands, nér man sdg det ena
flotet med timmer efter det andra passera ute pé Siljan, att undra om inte en
del av detta skulle kunna s&gas hiar. Samma tanke hade naturligtvis dven
funnits i Mora dér &ngsagarna redan lag tétt. Schollin fick en del sollerobor
med sig pa tanken att bygga ett sdgverk och ett bolag bildades for 4ndamalet.
Ségen byggdes och kom i géng efter en del problem och svérigheter i bérjan.

Det hidnde en géng att regulatorn till &ngmaskinen kom i olag med resultat
att maskinen kom i sken och okade varvtalet undan for undan utan att
maskinisten, vid detta tillfille Rapp Oskar, kunde fa stopp pé& den. S&
sméaningom talde det tunga balanshjulet av gjutjarn inte pafrestningen utan
gick i bitar. En del av hjulet ska ha gatt genom taket och sigen blev
obrukbar for en tid. Jugen Nils och hans mannar fick dock sagen i
anvindbart skick igen. Att ingen ménniska kom till skada var vél rena turen.

Nagra ar efter att sdgen kommit i gng byggdes en batfabrik i anslutning
till sagen, detta da for att vidareforadla sdgens produkter. Aven dir kom
Jugen Nils tekniska kunskaper att bli vardefulla ndr det gillde att ta fram
mer rationella metoder for batbygge 4n de rent hantverksméssiga som
brukades i bétlidren pa Solleron. En del experiment och provbyggen gjordes
ocksé for att fa fram nya battyper. Det blev en del mer eller mindre lyckade
forslag som kom fram, men for varje provbygge fick man nya erfarenheter.

En typisk Pettersonbat
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Det var ségkert en bdde intressant och nyttig tid for dem som arbetade pé
fabriken.

En av de battyper som byggdes p& Leron hade aldrig tidigare skadats pa
Siljan. Det var de s.k. Pettersonbiatarna som vid seklets borjan var
nykonstruerade av Carl Gustav Petterson som hade ett batbyggeri pd Ramso i
Roslagen. Dessa bétar var ldnga och relativt smala och hade en- eller
tvacylindriga motorer inombords pa 3-6 héstkrafter. Det méste ha varit
ardennerhéstar i dessa motorer for de gav dessa stora batar en fart pa 6-7
knop. Batarna var ocksa byggda for att ge minsta mojliga motstédnd i vattnet.
Dessa batar blev mycket populdra som fritids- och nojesbatar och kanske
gven som statusprylar bland de mer vilbiargade i samhéllet. Bétarna var stora
och rymliga och kunde ta ménga personer ombord. Det var dessa batar som,
tillsammans med de traditionella soller6batarna, blev den huvudsakliga
tillverkningen pa Leron. Batarna var mycket sjovérdiga och talde hog sjo.

4
O A

Arbetsstyrkan i batfabriken

Konstruktéren gjorde négon géng pé 1920-talet en resa fran Stockholm
efter svenska och norska kusten upp till Narvik i Nordnorge med en av sina
bétar av denna typ. Béten fick sedan &ka pa Malmbanan till Luled for vidare
fard sjoledes efter svenska kusten till Stockholm. Denna béat var med sina 9
meter i ldngd storre dn de batar som byggdes p& Leron. Den hade en 10-12
hk Pentamotor. Att firdas i nordnorska farvatten i oktober med héststormar

45



och andra svérigheter visar att det handlar om kvalité i badde bat och motor.
Ar 1980 restaurerades denna gamla bat. Sedan gjorde ndgra motorbéts-
entusiaster om denna resa med samma bat som C.G. Petterson anvénde pa
1920-talet.

A

Sagen och batfabriken pa Leron. Batfabriken tillbyggdes en kort tid fore rorelsens
nedldggning.

Flera av de batbyggare som senare blev kidnda som duktiga yrkesmén pa
Sollerén arbetade pa batfabriken. Anders Flint och Anders Bondeson frén
Utanmyra samt Flint Lars frdn Gruddbo &r nagra av dem som var med fran
borjan pd Leron. Flint Lars var nog den som hade storst erfarenhet av
batbygge vid denna tid. Han hade under flera ar arbetat pa ett batbyggeri i
Leksand med att bygga flottningsbétar.

Nagot mer 4n en inkdrningsperiod blev det tyvérr inte for foretaget. Efter
endast ett tiotal ar lades sdgverksrorelsen ned och skrotades. Bétfabriken
fortsatte dock négra ar efter sdgens nedldggning. Det kan synas markligt att
denna rorelse skulle behdva ldggas ner och skrotas efter sd kort tid. Starten
och de forsta arens besvérligheter var ju avklarade och en &ndamaélsenlig
lokal hade byggts upp. Foretagets produkter holl ocksd en mycket hog klass
och var efterfragade. De som arbetade med béitbygget hade dven nétt stor
yrkesskicklighet och kunnande. Fabriken koptes senare av ndgra personer
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En mer pakostad variant av Petteson-bat, med ruff och spetsig akter.
Samtliga foton: Johan Ohman mellan éren 1907 till 1916.

47



frdn Ryssa som rev byggnaden. Av virket byggdes sd& sméningom Ryssa
Allianskapell. Det troliga ar att foretaget fick ekonomiska problem. Det
ryktades dven om att foretaget kommit i skojarhénder.

Nir Ryssa kraftstation byggdes ar 1915 var Jugen Nils med frén borjan,
han blev senare maskinist och driftsledare didr under ménga ar. Ett arbete
som troligen passade hans ldggning och intressen perfekt. Han flyttade till
Ryssa och bodde vid kraftverket till sin dod 1953. Ménga i sin omgivning
har han dven lart den ddla konsten att kora bil. Han hade sjélv bil, bland de
forsta i byn, och fann sdkert ett noje i att lara andra. Jugen Nils var dven en
intresserad och intressant fotograf. Han bérjade fotografera ndgon géng pé
1920-talet. Det &r Ryssa by och ménniskor som han dokumenterat pa de
flesta av de negativ som finns bevarade. Det dr heller inte uteslutet att det
finns fler platar liggande ndgonstans. De ca 400 negativ som nu &r kopierade
var troligen bara en del av hans produktion. Det giller nu att identifiera sa
maénga som mojligt av ménniskor och miljoer som finns p& bilderna medan
tid dr. En bild, hur bra den &n kan vara, 4r ndrmast virdelos om ingen vet
vad som finns pé bilden. Det finns ofta en historia bakom varje bild.

Erik Petterson.
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