Angbéten Engelbrekt

Trafiken fore Engelbrekt

Angbétstrafiken pa Siljan blev verklighet ar 1839 da Prins August, en
hjuléngare med kravellbyggt traskrov sjosétts och ddrmed blev Siljans forsta
angbét, utrustad med 2st d&ngmaskiner om vardera 7hkr. Hjuldngaren Prins
August uppkallades efter Oscar I:s yngste son som var hertig av Dalarna.
Sedan borjade flera av Siljans batar dopas efter kungar. Prins Augusts
huvuduppgift var att bogsera segelforsedda prdmar uppstroms Dalélven.
Béten var ocksd anvédndbar till bla fraktgods, handelsmannagods och
befordran av passagerare @nda upp till Orsasjon. Nagra tider gick inte att
hélla beroende pa vdder och vind. Resendrema fick anpassa sig efter detta
och deras vidntan kunde bli mycket lang. Ibland hade Prins August fullt upp
med att hélla reda pa alla prdmar. Ar 1842 fanns prisuppgifter berdknade
frén sju utgdngsbryggor, dessutom uppdelades passagerare i tva kategorier:
“passagerare af allmoge och passagerare af stdndspersoner”. Betrdffande
pramar hade dessa till stor del byggts pa Soller6n dar Brama Jons Jonsson
var speciellt anlitad.

Exempel pa beslut om ett bygge ur styrelseprotokoll fran 7 mars 1853
(kdlla Dalarnas Hembygdsbok 1972) som nédvindigt ansdg att “med en ny
pram nu genast forstdrka flottan har af Fahlroth en sddan betingats av Bramé
Jons Jonsson pa Solleron om 200-220 skeppspunds drakt (1 skepps-
pund=170kg=35ton) hvilken prdm enligt 6verkommelse skall ldmnas fullt
vind fardig med inredning 2 master hithdrande. 950 riksdaler riksgdld 6160
spik ddrav 2000st 3”spik 3000st 6”spik till inredning samt 3”. Skrufning
jamte smide till styret. Prdmen skall ldmnas senast 27 juni detta ar”.

Passagerartrafiken

En mer utvecklad persontrafik behdvdes. En ny fas inleddes darfor nar Mora
Angslupsbolag bildades. Siljans forsta passagerarbat levererades 1866 frén
Motala Verkstads filial Lundholmens varv i Goteborg. Angslupen var 82 fot
lang 14 fot 3 tum bred, baten skulle drivas av en &ngmaskin om 15
héstkrafter.
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For ovanstiende betalade Mora Angslupsbolag 27 500 riksdaier. Béten
doptes ti1.. Mora. 1903 omdoptes den ti.. Enge.brekt. Baten uppendll person-
och transporttrafik mellan Mora - [nsjon - Mora dag.igen. For mer
skrymmande gods bogserades en lastprdm efter béten en gang . veckan.
Bittrafiken var pd stark frammarsch men trafikbehovet Oversteg Moras
m>5j.igheter. Nya &ngpatsbolag b.ldades. 1874 inkoptes Osterdalaine, den
storsta av passagerarpatarna, som gétt pd Sijan. Den var 35 meter lang. 1876
tillkom Gustav Wasa ca 30 meter lang. 1895 utokades béttratiken med
ytter.igare en passagerarbat, Rattvik 23 meter lang.

For 100 ar sedan fanns det en mycket livlig pattrafik pa Siljan. Vid denna
tidpunkt blomstrade flottningen for fullt och ett tiotal s.k. flottbatar var 1 full
drift pa Sijan, plus alla pramar.

Osterdalarnas Angbats Aktiebolag
Turlistor 1 juni—24 aug. 1947.
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[ turlistan over angbatstrafiken 1947 framgar att bryggan i Bengisarvet angjordes
Jfyra ganger per dag av de bidgge dngfurtygen. Priset for en tur och returresa
Solleron-Mora var 1:50. Enkel resa 1:-. Forsta klass var ndgot dyrare.

Turlista

I begynnelsen nar Mora (Engelbrekt) borjade sina turer angjordes endast ett
fatal bryggor. Niar konkurrenssituationerna borjade gora sig gillande
utokades antalet bryggor for angéring snabbt. Ett vanligt sétt att ta upp
resendrerna var annars att de helt enkelt roddes ut till angbéaten som saktade
farten och tog upp dem. Fortfarande finns det belagt i en turlista fran 1885
att vid Sollerdn upptages resande och gods fran bét.
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Emellertid kom Mora under tiden att bedriva turer &ret runt. Béaten
forstarktes och sattes in att trafikera strickan Leksand — Insjon innan
jarnvédgen nadde Leksand.

Mora blir Engelbrekt

Vintern 1902-1903 genomgick béten en stor renovering och ombyggnad pa
flottningsféreningens varv i Leksand. Ett liknande utseende har ocksé stétt
modell till den senaste ombyggnationen som skedde 1994-1996, invigning 9
juni 1996.

Engelbrekt som nu seglade under Osterdalarnas Angbatsbolag utgick
vanligtvis frdn Mora p& morgonen, ankom till Leksand 14.00 dérefter ater till
Mora angodrande ett tiotal bryggor. Vanligtvis brukade Gustav Wasa mdota
upp ndgonstans mitt p& Siljan, d4 den gjorde motsvarande tur i andra
riktningen. Battrafiken blomstrade. Angbatsbolaget beslutade att 1926 bygga
om Engelbrekt for att komplettera Gustav Wasa. Baten forbyggdes med ett
ovre diack med styrhytt och bryggskdarm med namnet Engelbrekt pa. Skrovet
var emellertid det samma, vilket gav problem med stabilitet. Efter
uppflyttningen av ventilerna under diack och betonggjutning runt aktersalong-
ens sidor kunde baten bli godkdnd for 120 passagerare. Mellanddckets sidor
flyttades ocksé ut mot skrovsidorna. Det var nu béten med folkhumor doptes
till ”Vingelbrekt”, men kallades i dagligt tal fér ”Brekten”.

Sdmre tider

Gustav Wasa och Engelbrekt gick sina vanliga turer p& Siljan men sdsongen
blev kortare och kortare. Battrafiken boérjade uppfattas som ldngsam, nér
béde privatbilismen och jarnvdgen var pa stark frammarsch. Rederiets goda
tider var over.Under vinteruppldgget i Leksand 1950 sjonk Engelbrekt vid
kajen. Baten bérgades och efter stora kostnader kom hon ater i trafik i ett ar.
Men efter sdsongen 1952 var det definitivt slut. Den gamla tiden gick i
graven och hon lades upp vid flottningsldnsen i Leksand, rederiet nojde sig
med enbart Gustav Wasa. Engelbrekt berovades sin &ngmaskin och blev en
flytande sommarstuga. I slutet av 1960-talet forsokte Vallins fastighetsbyra
sdlja vad som éaterstod av den en géng fina &ngslupen. Engelbrekt blev allt
sjabbigare for varje ar, men fl6t fortfarande pa sitt 1860-talsskrov.

Ny dgare

1971 kopte Olle Nordensjo vad som aterstod. Han utrustade baten med en
dieselmotor som drev propellern via en véxel fran ett lok. Engelbrekt gick
ater for egen maskin. S sent som 1986 fanns Engelbrekt med pé Siljans
fartygsforenings hosttraff pd Vikaviken.

Batarna samlades p& den sodra sidan av gamla ”Nybruni”, brodppning hade
begirts. Béatarna gick i en statlig konvoj, passerade en efter en. Brospannet
stod pé vid gavel. Lika elegant skedde utresan.
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Vem kunde ana eller tro att Engelbrekt &r 1998, nyrenoverad och
ombyggd, liknande 1903 ars utforande, skulle glida under nya “Sold-bruni”
utan att behdva brodppning! En ldng signal i Aangvisslan saluterade
héndelsen.

s/s Engelbrekt passerar den oppnade sviangbron - "Nybruni" - mellan Sollerén och
Gesunda 1986. Troligen var detta den sista eller en av de sista brooppningarna.
Bron dr numera riven och ersatt av “Sold-bruni”.

Ateruppbyggnaden

Sedan borjan av 1990 ldg Engelbrekt stilla vid sodra kajen i Leksand. Sagan
om Engelbrekt skulle kunna vara slut har. Istdllet blev en grundlig
renovering verklighet.

SJ som ansvarade for utbyggnaden av jdrnvdgen och planerade for nya
X2000 tagen, hade framskridna planer pé att stdnga jarnvédgsbron soder om
Leksand. Detta skulle hindra de stora bétarna, fraimst Gustav Wasa, att ta sig
nedanfér jarnvdgsbron. Den slip som fanns vid Overmo skulle inte kunna
nyttjas av alla batar. Siljans Fartygsforening, som bildades 1979, har till
uppgift att férsoka behdlla och bevara den maktiga dngbatsflottan, som seglat
pé Siljans vatten. De foreslog SJ att man som kompensation ville ha hjilp
med att kunna iordningstélla en dngbat, som skulle kunna ta sig under bron
och vidare ner ldangs dlven mot Insjon — Grada. Engelbrekt skulle ldmpa sig
ypperligt, d& hon kunde renoveras till sitt tidigare utseende.
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SJ tvekade, men erbjod sig istéllet att bekosta en ny slip. Det bestdmdes
att en ny slip skulle byggas. SJ blev entreprenér for slipbygget at Siljans
Fartygsforening. Platsen blev Raéttvik. Detta blev delmal 1.

Engelbrekts Vinférening bildas

Efter uppgorelse med Olle Nordensjo om en kopeskilling for S/S Engelbrekt
blev priset 1 krona. Ddérefter bildades Engelbrekts vénforening. Bengt
Bergkvist, dgare till en dngmaskin, som tidigare tillhort S/S Ore Alv, bidrog
omedelbart med att skidnka den. Detsamma gjorde Hans Daniels och Lennart
Eriksson, d& de bidrog med angpanna som tidigare tillhort S/S Goran. Béade
maskin och panna skulle passa perfekt. De viktigaste pusselbitarna hade fallit
pa plats.

Tack vare den fina starten p& Projektet Engelbrekt, som s& manga bidrog
med, hade man ett 6verskott pd 1 miljon kronor, nér slipbygget i Réttvik var
klart. Detta blev grundplaten till Engelbrekts renovering.

”Nya Engelbrekt”

Skisser ritades och diskuterades. Vilket utseende skulle "Nya Engelbrekt” f&?
Med Bengt Lind fran Réttvik i spetsen, enades man s& sméaningom om att
baten skulle ha ett liknande utseende fran 1903. Bengt Bergkvist samlade
ihop de skisser som ritats, samt ett fotografi frdn 1903, och bad sin dotter
Gerd Castenfors, som é&r arkitekt att utforma ett underlag. Detta utmynnade i
att hon fick uppdraget att rita hela béatens overbyggnad, skans och toaletter
under férddck. Maskinrummets utseende och utformning var dock vikt for de
sk “eldsjdlarna”.

Ett aktiebolag bildades, for att ldttare kunna administrera det fortsatta
arbetet, ddar mycket hjdlp skulle komma fran beredskapsarbete. Men utan
frivilligt arbete hade det varit en omgjlighet att genomféra projektet.

Renoveringen borjade med att hela 6verbyggnaden skrotades ned. Likasa
var baten platren under dédck, endast de nodvéndiga skotten &terstod. Béten
bogserades till Insjons sagverk didr den lyftes upp pa land och riggades upp
varefter béten bldstrades. Nu skulle domen komma. Fartygsinspektionen
skulle undersdka och besikta det som nu fanns kvar. Det blev sd sméningom
70 m? av plat som blev utbytt. Det konstaterades att plattjockleken var olika
p& styrbords och babords sida, vilket kan vara en forklaring till att
Engelbrekt alltid lutade. Angpannan och maskinen lyftes in hosten 1994,
Béten kunde borja ddckas. Ett omfattande arbete utférdes vintern 94/95 da
allt plat- och svetsningsarbete med skrovet slutférdes. Véaren/sommaren —95
slutfordes ocksa arbetet i Insjon med att styrhytt och takstomme monterades.
Det var ocksa hidr hon startades upp for forsta gangen i sitt nyrenoverade
skick. Forsta provturen gick mellan Insjén och Grada.
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Engelbrekt stivade sedan for egen maskin upp till Leksand dér den
visades for forsta gangen vid den arliga kyrkbatsrodden 1:a séndagen i juli
—95. Ett nytt mal hade uppnatts.

Invigningen

Arbetet pa f.d. B. A. Olssons snickeriverkstad pa Sollerén var nu i full gang.
Ritningarna blev uppmallade sektion for sektion, efterhand de var klara
malades de vita och transporterades till baten for montering. Det slutgiltiga
utseendet kunde nu anas ddr hon lag strax ovanfor landsvédgsbron vid
Brodkern (Mora) néra den plats ddr batens vagga en gang stod. Nu &terstod
inredningsarbetet och samtidigt borjade planeringen for lampligt invignings-
datum. Efter ldnga overvdgande bestdms det att invigningen skall ske den 8
juni 1996 i Mora. Det visades sig att det skulle bli en kamp mot tiden. Pa
utsatt datum angjorde Engelbrekt angbétskajen i Mora. Slutbesiktningen
hann inte genomforas fore invigningen sa den blev forst nagon vecka efter.
Losningen pa premidrturen hette Gustav Wasa som eskorterade Engelbrekt.
Gustav Wasa var full med passagerare som kunde sk&da den vackra béten.
En lyckad losning p& en invigningsdag som bjod pd det mesta. Ett
oforglomligt minne denna dag var nédr Siljans dngbatsflotta med god hjilp av
ett anglok saluterade védlkomsthélsning varpd Engelbrekt svarade. Tala om
tryck!

Slutmalet aterstod, Engelbrekt skulle bli godkdnd vid besiktningen av
Sjofartsverket. Den godkédndes ca 3 veckor efter invigningen. Den forsta
bokade turen med passagerare gjordes frdn Mora den 10 juli —96 med Odd
Fellow logen. Sommaren —96 kom att bli en provsdsong. Kompletterande
arbete ombord skulle goras. Det var en upplevelse att forsta gdngen f& sta
bakom rodret ndr hon majesttiskt stivade fram. Sommaren —96 var till dnda.
Vi siktade framéat. Det viktigaste var nu att inforskaffa ved infor nésta
sdsong. Tva stora veddepaer bildades, den ena i Insjon och den andra i Mora.
Mindre upplag fanns i Réttvik och vid Leron, Solleron. Engelbrekts behov
av ved vid en normalkdming &r ca 0,5m?® /per timme da inte att férglomma
tiden for uppeldning.

Sédsongen 1997

Nu skulle vi igdng. Nagon erfarenhet av bokning och chartertrafik fanns inte.
Déremot upptdckte vi att det fanns ett stort intresse for Engelbrekt. Méanga
beundrade det fina renoveringsarbete som utforts. Vianféreningen hade ca
300 medlemmar. Det kalkylerades med ett 40-tal turer. Nagon erséttning till
besédttningen var inte mojlig under varande sdsong. Samma sak géllde
vedségning och klyvning. Innan sommaren var slut hade ca 150m?® ved eldats
upp. Engelbrekt var inte skuldsatt med en enda krona. De kostnader som
hittills lagts ner p& projektet Engelbrekt bérjade nu nidrma sig 4 miljoner
kronor. Bosse Prédst som dr batentusiast vélsignade Engelbrekt den 29 juni
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vid Sollerd &ngbétsbrygga. Det var en kdnslosam stund diar mycket folk var
samlat. Kollekten som upptogs skénktes till Engelbrekt. De som o6nskade
bjods pé en béttur. Det blev ménga trevliga turer innan sésongen var dver.

ISM - certifiering (= kvalitetssidkring)

Vi sag med tillforsikt fram emot sdsongen 1998. Planeringen var i full gang.
Fartygsinspektionen skérpte kraven pa livflottar. Samtidigt fanns det planer
pd att ISM-certifiering skulle ske av baten. Annu en sdsong dar det var
ideellt arbete som gillde. Men skam den som ger sig. Overskottet fran
sdsongen gav Engelbrekt diplomerat ISM certifikat och 3st nya livflottar.
Hon hade aldrig varit i béttre skick. Innan sommarn var till dnda hade
turerna fordubblats. Vedatgdngen var nu 250m’®. Den populéraste
reguljarturen var den fran Leksand ner till Grada, en tur som tar ca 4 timmar.

Soldbruni

Engelbrekt blev mer och mer etablerad. Hon bokas fér ménga olika uppdrag.
En unik hédndelse for Solleréborna var invigningen av nya bron. Engelbrekt
hade bokats i ett tidigt skede for att medverka. Hon l&dg vid brons vistra
landfiste. En stark nordlig vind piskade flaggorna. Nar snoret klipptes var
det Engelbrekts tur att salutera den nya bron. P& fordack spelade Linda
Trapp och Viktoria Ryss fiol, klddda i sina hembygdsdrikter.

ENGELEREKT

s/s Engelbrekt i 1926 ars utforande med styrhytt pa évre ddick och bryggskdrm med
namnet. Som synes gor den skdl for smeknamnet "Vingelbrekt".
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Sédsongen 1999

Arhundradets sista &r. Det hade nu gatt 4 &r sedan hon invigdes.
Malsidttningen &r fortfarande densamma, uppbyggnaden av béten gjord av en
generation som besitter en hog medelalder men i hogsta grad fortfarande ar
aktiva och med stor kunskap fast beslutna att fora detta arv vidare.

Engelbrekt skall drivas med gammal teknik. Ombord finns en lysmaskin
(=generator) som genererar strom, centralvdrme, i koket kokas kaffe mm och
det finns varmvatten. Allt drivs med &nga. Vedétgédngen &r uppe i néstan
300m%ar. Nya turer tillkommer. T.ex. kyrkturer fran Tallberg med
andaktsstund, kryssning frdn Mora med strandhugg pé Sollerd batbrygga (en
gammal tradition som &terupplivats). Men mer och mer 6vergar verksamhe-
ten till att omfatta chartertrafik. Engelbrekt dgs och forvaltas idag av en
stiftelse. Den viktigaste grundstenen &r att hon ska drivas med gammal
teknik och for alltid finnas kvar i Siljans sjosystem.

En tanke tillbaka i tiden — Eller en dag med Engelbrekt

Sondagskvill september 1999. Engelbrekt ligger fort6jd vid angbétsbryggan i
Leksand efter en av manga 4 timmars turer ner till Grada och tillbaka. Men
dagen 4r inte slut for Engelbrekts del. Ny beséttning monstrar pa, hon ska
koras till Leron (Sollerdn). Redan nidsta dag vintade nya turer. Av praktiska
skal giller det att komma ivdg snarast innan angtrycket i maskin borjar falla.
Dér star jag pa bryggan, ger kommando sakta fram, okar till halv fart fram.

Jag tittar in mot kajen diar Gustav Wasa ligger. En tanke far genom mitt
huvud, pa denna plats sjonk Engelbrekt 1950. I nédsta stund pdminns jag om
den forsta och enda géngen jag dkte med Engelbrekt nir den fortfarande gick
sina reguljdra turer. Fick &ka pd mors pakethdllare fran Bramabo till
Angbatsbryggan. Under hela batresan till Mora stod vi pa fordacket, jag var
tillsagd att halla mor hért i handen. Hemresan fick jag dka motorcykel med
far over gamla trdbron i Sundet. En stor dag i en liten pojkes liv. En lika stor
dag &r denna sena sondagskvéll. Jag star bakom rodret stivande upp over
Siljan, det &r vindstilla, hon gar ljudlost fram. Vi ndrmar oss Solleréns sodra
udde, skymningen borjar falla, nagra ldtta dimslojor drar ner Over
Gesundaberget. Ndr vi angor bryggan pa Leron har morkret fallit. Jag gér
iland och njuter. Ténker: en av Sveriges &dldsta och vackraste passagerarbatar
finns pa Siljan.

Ake Ryss
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Turlista ar 1013

4 linien

Insjin—Leksand—Réttvik—ara-—0rse

1 Juni—31 Augusti.

o
Angaren GUSTAF WASA.
Stationer Sbckendagar {Sﬁw o. lielgdngar Stationer ' Sickendagar  86n o elgdegs
Tag afg. ir. Orsa 6,5 fin. | Tag aly. v, Stockhotn 100t i
:'w -ank. Mora T4 fm. | | o ank. Jusiin 455 em. ' y
in MORA ... ... o] 8,00 fm.! - 17,00 fmi -~ — | Frin INSJON S5 em 1,00 e 5,05 e L5 fir
"» SOLLERON... 840 ., - — 740 .| — - | Tl LEKSAND 555 . LW L 553 L 1225,
rill RATTVIK . .. e — 1945 .t == — |Fiin Do 600 L - - 600 L 1300
. Dio ... = —i-- —]920, 300em{ , SILJANSNAS . 16,25 ., 625 . '150 ,,
3. 'SILJANSNAS ... L1015 — — 10,15 . ! ~ Tt RATTVIK . ... ...~ - 730 ., 255,
LEKSAND ... .. 1040 . — — 1040 . 415cem)Frin Do ... . 73 . a
D:o A0, 330 em 00 L, 430 |, SOLLERON B00cm. - 000 i
il INSJON ... 40 , 400 i""“’ . 500 . |Til MORA 8,40 . . 1000
ag afg. fr. [usjon 12,15 em. | il . Tag afg. fi. Mora [0 o
ank. Sfockholnt 6,53 emn. i o ank. Orsa 10,00 e,

0BS.! Den 17, 24 och 3! Augusti anlopes ighe Ratlvik pa uppresan till Mora.

Angaren ENGELBREKT. 1

Al idlapgar

Mia dagar Tag afg. fr. Bailmis 85 fm. Ank. Orsa 11,05 T,
I o= AN s )

2 LEKSAND {730 1 om. Fran :;Il;\SI’I‘HUS . - ‘i':(f; o
2 SILJANSNAS . 7,50 T MORA R - i A
ill . RATTVIK 9,15 in_M TR 4.0
Wik 4 Tag af. fe. Clfdale; 9, = fn. och 2,55 cm.
rin D:o 945 ., ank. Afera 12,00 midd. och 4,05 cm.
:» SOLLERON Lo M35 Frin MORA . .. ... .. . .. 5.00 ¢ m.,
[l MORA ..., | 12,20 midd. | =~ SOLLERON R 5.410)
* Tig afg. fr. Mora till Elfdalen 105 och G40 em. Till RATIVIK ... ... 7.30
‘rin MORA 1,00 c. m. | Frin D:o e R 7.35
rill ORSA ... L2000 ., . SILJANSNAS . o 850

WAMHUS 220 Till LEKSAND ... ... . 015

y |
Lakniis anlpes samt Mora Naret (Lasarcitet).

T H t Frin Leksand 6,30 f. m., frin Rattvik 810 f m, frin Mora 10,40 . m. fill Orsa 12,10 m,
| | sﬂmmara un 1 . Orsa 12,20 e.m, fran Mora 1,30 c. m. direkt till Leksand och Insjén (Riittvik anlispes icke)

Obs.! Efter den 15 aug. frin Mora 4,35 ¢. m., frain Rittvik 7,15 c. m.

Angaren RATTVIK.

Alla dagar. Alla dagar utom helgfria mandagar och torsdagar.

‘Ain LEKSAND 8,15 f. m, ankommer RATTVIK 10,00 f.m. | Frin RATTVIK 12,00 midd. ankommer LEKSAND 145 ¢. m.
» RATTVIK 705em., LEKSAND 850 e.im. » LEKSAND 3,30 c. m., . RATTVIK 515 ,
Angbaten star i RAttvik | f8rbindelse med tAg till och fran Falun och Orsa.

I turlistan fran 1913 kan ses att det forekommer en omfattande trafik med
angfartygen dven denna tid.
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