Anders Brottare och
”Mjokbiln”

I ett typiskt smabrukarhem 1 Utanmyra med nagra kor, en hést och ett
antal smékreatur foddes Anders Brottare ar 1884. Hans far var hem-
mansdgaren Jons Brottare och modern Sturull Margit, kallades dven
”Stur Margit” och var en av Sollerdns skickligaste hornblaserskor. Efter
henne finns flera hornlatar upptecknade och hennes latar 1jod fran Lov-
bergs fabodar dir hon vallade kreaturen sommartid.

Anders var 4ldst i en syskonskara av fem. Hans syskon var broderna
Karl och Johan samt systrarna Anna och Kristina. Stina blev sedermera
gift med Fridolf Strom, sagverksdgare i Mora. Ar 1909 gifte Anders sig
med Bos Anna (Nilsdotter) fran Bengtsarvet och 1 dktenskapet foddes tre
sOoner : Anton, Gunnar och jag som eftersldntare. Redan 1 unga ar var
Anders en arbetsmyra av stora matt. Med egna medel och for egen hand
gjorde han en tillbyggnad till Brottargirden for sig och familjen.

Omkring ar 1915 bodrjade Anders Brottare arbeta pd Harvikssagen i
Firnis och var anstilld dar nir den stora branden négra ar senare ddela-
de s&gverket. Anders hade gjort sig kdnd som en duglig arbetskraft och
sedan sdgverksledningen fattat beslut om att ateruppbygga sagen, fick
han erbjudandet att bli byggmaéstare for projektet. Det var ett ansvars-
fullt dtagande och Anders ansdg att han maéste utbilda sig, bl a tog han
kurser i byggnadsritning for att klara uppgiften. Sdgverksbygget tog flera
ar 1 ansprak och Anders anstéllde ett stort antal sollerobor som dér fick
goda inkomstmojligheter. Under denna tid och ett stycke in p& 20-talet
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Anton och Gunnar Brottare med deras forsta mjolkbil.

fardades han salunda dagligen mellan Utanmyra och Fiarnds. Sommartid
skedde farden med bét oavsett vidderlek. Vintertid kunde resorna ofta
bli krdvande i sndstorm och kyla. Med sin arbetsiver byggde han under
denna tid for egen del upp ett stort uthus hemma pé garden i1 Utanmyra.
Anders var en kraftkarl och en sjukdag var for honom en ren séllsynthet.

Anders Brottare var en av de forsta pa Sollerén som skaffade bil. Ar
1926 bytte han bort baten mot en Chevrolet. Den blev dock for dyr nér
den skulle forsdkras och darfor gjorde han sig av med den redan 1928.

I borjan av 30-talet kom den stora depressionen ute i vdrlden och
aterverkade pa arbetsliget dven i vara trakter. Aven inom byggbranschen
blev det kidrvt. Det fanns inte arbete att uppbringa och Anders fick som
manga andra soka sig till skogsarbetet. Under aren 1934—35 hjilpte han
dock svagern Fridolf Strom med att starta ett sdgverk i Mora. Detta ut-
vecklade sig sedan till ett av de storre 1 trakten och var s& under ménga
decennier. Ménga sollerobor har arbetat pa Stroms sag under arens lopp.
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Anders var dock inte rddd for att soka nya maojligheter till utkomst
och ar 1937 6vertalades han att képa en lastbil for mjolktransport fran
Sollerén och till mejeriet i Mora. Dessa korningar hade borjat redan
1936 av Ryss Axel som da atagit sig transporterna. Axel slutade dock
redan nésta ar och Anders 6vertog sysslan. Mjolkkrukorna samlades upp
fran sirskilda mjolkpallar i byarna pa Solleron och dven fran Gesunda,
Ryssa och Vika. Nagot senare tillkom dven Vinds. Turerna gick dagligen
1 ur och skur, dven son- och helgdagar. Enda undantaget var juldagen
som var fridag.

Den forsta lastbilen som Anders Brottare kopte var en gammal ben-
sindriven Volvo och den fullgjorde sin tjanst fram till 1939, da en split-
ter ny Chevrolet koptes in for den di svindlande summan av drygt

Stur Margit, en av Solle-
rons skickligaste hornbld-
serskor i Lovbergs hemfd-
bodar. Foto: Karl Léirka
1917, Mora bygdearkiv.




7.000 kronor. Under 30 ars tid skottes dessa mjOlktransporter och det
var huvudsakligen Anton och Gunnar som korde, men dven Anders
Brottare och jag sjilv deltog. Mjolkbilen blev snart ett begrepp pa Soller-
On eftersom den kOrdes med sadan precision att solleroborna nistan
kunde stélla klockorna efter den. De forsta vintrarna var forenade med
stora besvérligheter och vedermddor. Védgarna var oplogade p&d morgnar-
na, och ndr mjolkbilen startade sin fird genom byarna, méaste man
ibland skotta sig fram for hand genom snddrivorna. Vid blidvader bilda-
des isgator eftersom sandning och saltning var ett okdnt begrepp och
dubbdick en senare tiders uppfinning.

1940 var andra virldskriget ett faktum med paféljande bensinranso-
nering. Anton blev inkallad och var i kronans tjanst under 18 ménader.
Transporterna skottes da av Gunnar som hade Anders Nisa till hjdlp. Pa
flera olika verkstdder i1 landet hade experimenterats med gengasdrift och
hosten 1940 maste dven mjolkbilen utrustas med ett sddant aggregat. De
livsviktiga mjolktransporterna maste fullgoras.

Gengasaggregaten var bade kol- och vedeldade. Anders och hans so-
ner valde att installera ett vedaggregat. Denna typ fungerade med nod
och ndppe och en forutsdttning var att de skottes ytterst noggrannt, bl.a.
maéste aggregaten tdndas och fldktas 1 gang cirka en kvarts timme varje
morgon for att bilen skulle kunna starta. Méanga ganger var det andra
problem med utbrinda batterier och bogseringar. For att fylla pa ved 1
aggregaten under koOrturerna méste man alltid sldnga 1 en brinnande
tdndsticka nir locket dppnades for att brdnna gasen, som annars kunde
orsaka en kraftig explosion. Nar dagen var slut méaste hela systemet spo-
las rent fran sot och avlagringar och detta tog ocksd nagon extra timme
varje arbetsdag.

Brinslet till gengasen var bjorkved och Anders dkte runt bland jorda-
garna pa 6n och kdpte enmetersved som 1 bésta fall var kluven pa mitten
for att underldtta torkningen. FOr att passa till aggregaten méste veden
sagas till kubb av cirka 5 cm ldngd och sedan klyvas. Sdgning och hugg-
ning av gengasveden var ett tidsddande arbete for Anders och s6nerna.
Byns yngre pojkar fick dock nys om att det gick att tjdna fickpengar till
ndjen och godis genom att hjilpa till. Med denna hjdlp blev sedan ved-
hallningen inget storre problem. Vissa dagar var det mer &n fullt av unga
huggare som ville tjdna en slant. De fick en krona per hektoliter huggen
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Harvikssdgen
Ovre raden sittande frdn vinster:

Karl Bjorkman d.d., Nils Flint, Johan Brottare, Filén Johan, Per Bjorkman, Per Hallin, Dun-
der Karl, Markus Anders.

Nedre raden stdende:

Liss Dunder Anders, Svarv Lars Jonsson, Skinnar Anders, Faktor Glad, Anders Brottare och
Hinders Olle.

ved (hos Ons bagare kunde man d& kdpa fem limpor for en krona). De
ivrigaste av pojkarna kunde hugga fem hektoliter pa en eftermiddag.

Gengasdriften pa lastbilarna gjorde att det inte alltid var sa l4tt att
kora dem. Samtidigt med gaspedalen skulle man skota ett luftspjall for
hand under tiden som man vixlade och styrde den osynkroniserade bi-
len.

”Mjokbiln” var mycket mer 4n transportér av mjolk. Turen borjade
kl 07 i Norby och gick sedan vidare med 22 stopp i Myckelbyn, Lissrot-
hagen, Rothagen, Hiradsarvet, Bengtsarvet, ater till Haradsarvet, Bra-
méabo, Bodarna, Kuldra, Gruddbo och sedan 6ver till Gesunda. I Ryssa
var det 3 stopp och sedan ytterligare 7 stopp 1 S0dra Vika, Stenis, Peris-
hol och Norra Vika. Senare tillkom Vinids med 4 stopp och ett i Yvraden
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och det var sdledes atskilliga gdnger som bilen stannade for ilastning.
Returvindorna gick samma végar och med samma rutiner. Normalt var
”mjokbiln” &ter till Norby pé eftermiddagen vid 16-tiden. I synnerhet
under gengastiden kunde det bli sena kvéllar om négot kranglade och
detta hinde tétt som oftast.

P4 hemvigen var det minga godstransporter som togs, dels frdn meje-
riet (ost, smor och skummjolk) men dven fran Abergs slakteri, SJ:s gods-
magasin m.fl. stdllen.Andra grossister i Mora som Brdoderna Larsson,
Bohlmarks och Mora Ostbygge sinde gods med “mjokbiln”. Detta gods
levererades till affdarer efter linjen, t.ex. Lundkvists i Yvraden, Kerstin
Nilsson 1 Vinds, Erik Hindart i Stenis, Svarv Johan Jonsson i S6dra
Vika och Ryssa, Konsum i Ryssa och Gesunda samt Lars Trapp i
Gruddbo, Hinders Nils (senare Gunnar Hinders) Gustaf Larsson och
Konsum i Haradsarvet. S.A Jonsson i Utanmyra var sista godsmottagare
pa atervdgen. Alla dessa affdrer fick till stor del sina farskvaror leverera-
de pé detta sitt.

e

Personer [ bdten fran foren, Anders Brottare, Svarv Anders Jonsson, Bus Nils Olsson, Anders
Markus, Nils Lund Gesunda.

e
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Mainga soller6bor passade pa att skicka paket och forsdndelser mellan
byarna och dven till Mora. Frukt och gronsaker skickades ofta till Rylan-
ders fruktaffdr i Mora frin olika odlare p4 6n. Dessutom kunde passage-
rare f& folja med fran kantbyarna till de centrala delarna av Soller6n dar
butikerna fanns. Det hdnde dven att nadgon kunde bli med dnda till Mora
emellanét. Det var en fornojelse for de skolbarn dar tiderna passade in,
att vinta in “mjokbiln” vid nidgon mjolkpall och &ka pa flaket in till sko-
lan invid kyrkbacken. "Mjokbiln” blev till en slags institution och en
forbindelseldnk av social betydelse for hela Solleron och dven Gesunda
och Ryssa.

Efter krigsslutet 1945 byggdes divarande lastbil om till bensindrift
och det blev en sensation att kora bilen efter alla 4&r med gengas och alla
besvirligheter detta medfort. Denna lastbil var dock ganska sliten och
ersattes ar 1946 med den forsta dieseldrivna Volvolastbilen. Denna folj-
des sedan av flera dieselbilar dnda fram till &r 1966, d4 Anton och Gun-
nar avslutade sin ldnga gdrning med “mjokbiln” och mjolkkérningarna
mellan Sollerén och Mora. Dalarnas Mejeriforening dvertog transporter-
na men det blev inte samma kénsla for sollerdborna sedan bréderna
Brottares lastbilar slutat kora sina rundor pa 6n. Anders dog i sitt hem i
Utanmyra &r 1960.

Einar Brottare
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