ylr Svarf Johan Jonssons ”dagbok”™
el 2

Svarmas Johan — Svarf Johan Jénsson i Ryssa, 1893-1980, fortsdtter hér att be-
rétta. Forsta delen av hans dagbok dterges i Sool-Oen 2011,

1910 — 1914 var jag expedit i Vika

D4 var det s mycket annorlunda &n nu, pd manga vis. Trots penningknappheten
och de déliga fortjdnsterna var allmdnheten minst lika ndjd d& som nu, 1970.
Varorna koptes alltfor mycket pa kredit, och det var mycket vanligt att anlita
banker och vixlar. Dagpenningen for mén var 3 kronor och nagot dardver. Ett
hembitrade (piga) fick omkring 20 kronor per manad. Nagot senare var deras 16n
30 kronor per manad.

Visst var varorna billiga pa den tiden, men det var nog inte s latt att kunna kopa

4 3 o & % H#
1913. Lars Hanssons lanthandel i Vika, ddr Svarf Johan arbetade som expedit.
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ore per kilo, strdmming 22 — 25 &re per kilo, havregryn 35 ore, spisbrod 35 ore.
Hos bageriet, 5 stora limpor for 1 krona, och dven 10-6res limpor, skorpor halvt
och | ore. Orostat kaffe saldes mest och kostade 1:10 per kilo. D& var det i regel
Rio-kaffe, och simre 4n nu. Santos-kaffe hade battre smak men var svagare. Nu
skulle ingen képa Rio-kaffe, ty det dr for ”frant”. Vetemjol kostade 25 ore kilo-
vis, helfet Stiltonost, fint lagrad 1:20 per kilo. Vanligen 2-kilosostar.

Pa klader var lagt pris. En ritt sa bra kostym fick man for 50 kronor, ett par skor
for 10 kronor. O.s.v.

Nu bdrjade det ndrma sig det forsta varldskriget och manga fordandringar dar-
med. Det var mycket oroligt dverallt, ty man visste inte vad som kom att hdnda.
Da blev det i manga fall ransoneringar, som kom alltfér sent. Bonderna var vana
att leva enkelt och hade mojlighet med litet extra mjolk, kott, smor och tunnbrod.
D4 var det mycket simre med stadsbefolkningen. Méanga av dem fick bra hjilp
av bonderna. Det blev dock en svar tid for ménga, och den kom att riacka ldngre
dn ndgon berdknat.

Mars 1917

D4 startade jag egen affdr i Ryssa “fidbodar”, och under alla dessa 53 ar har jag
bott hir och upplevt atskilligt. 1921-1922 byggdes min nuvarande afférsfastig-
het. D& borjade bilarna bli synliga hdr — men vilka bilar! Déliga viagar och daliga
bilar. Forst 1927 fick jag min bil, en jimforelsevis bra bil. ”Oakland W 4338. D&
var jag ensam om bil hir ldnge, men nu i dag finns i denna lilla by 6éver 50, och
det i regel bara fina bilar.

Tiderna fordndras och vi med dem. Man kan undra hur allt ska se ut efter yt-
terligare lika lang tid, d& skillnaden blivit sa stor pa sa relativt kort tid. D4 min
hustru och jag skulle prova bilen, kom hon att titta pd4 méataren, som visade en
hastighet pa 52 km i timmen. Viblev néstan forskrackta, ty hastigheten fick inte,
enligt lag, vara hogre dn 45 km, och detta gillde alla vdgstrackor. Vid ett tillfdlle
korde jag doktor Sjostrom med denna bil, och d& kom han att nimna den tillétna
hastigheten, och att det ju ar ett faktum att dessa stora bilar gér bast med en fart
av 50 km. Det berittas, att nar motorfordonen boérjade komma, skulle inspektor
Frid till Venjan, och dven doktor Sjostrom maste gora ett besok dar. D& hade
ingen av dem bil, men Frid hade motorcykel och band en sldpdoning efter, som
Sjostrom fick aka i. Det hdnde inte béttre dn att han tappade sitt sldp. Frid &kte
vél inte sa 1&ngt innan han méarkte vad som skett, och allt gick bra.

[ samband med bilkérningen som kom igéng négot senare, skulle veterindr Nord-
qvist och doktor Helling gora sdllskap pa en sjukresa. Veterindren hade blivit
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kallad till Brodin i Ryssa. De hade ndmligen en sjuk gris. D& kom doktor Helling
in och fragade om det fanns nigon sjuk dar. Man fick sdkert stora dgon, eftersom
de hade kallat p& veterindren, och lasarettsldkare Helling kom in genom dérren.
Veterindren kom skrattande bakom, och sé var det hela avklarat.

Vid ett tillfdlle korde jag doktor Helling till min sjuka svigerska, och di vi kom
fran Gesunda genom skogen till Ryssa sade han: I den hér backen fick jag span-
ska sjukan.” D& undrade jag om en s&dan sjukdom kan komma pa ett 6gonblick,
och han sade: "Ja, det nop till da, och pad morgonen efter var jag mycket sjuk
och hade hog feber.” Han beréttade ocksé om hans korkarl fran Farnis, som fick
samma symptom och levde endast tre dagar dérefter. Det var en svér tid.

D4 jag byggde 1922 var det lagkonjunktur. Virket kostade i genomsnitt 1:21 per
kubikfot, och en del, ndgot litet blanat, 90 ére. Duktiga byggnadssnickare som
atagit sig arbetet hade 1 kr per timme och likasd méalarméstaren 1:-, samt 10 dre
per timme for penslar och verktyg. Dessa duktiga personer var Broberg, Norman
och Hedlund samt malaren Strand, alla frdn Laknés i Leksand.

Kolugnarna véxte upp som svampar

Det blev brist pa bensin pd 1940-talet, och helt férbud att anvdnda den d&ven om
det fanns ndgot i lager. DA byggdes kolugnar hir och var, for att géra bilkol. Sjalv
korde jag 6ver 5000 mil med detta system. Jag hade ett aggregat som hette ”KAél-
le”. Det fungerade bra. Min hustru féreslog att vi skulle géra en Stockholmsresa,
och den kom ocksa till stind med ”Kélle” och en massa kol. D& jag inte var sidker
pé att det skulle gé att f& kdpa dessa kol under resan, maste jag lasta s& mycket pa
bilen att det skulle racka tur och retur. Kolen voro packade i en-hektoliters pap-
persséckar och kostade dé 1:90 per hektoliter. For att dessa kol skulle bli bra, var
det mycket noga att de blev mycket kolade s att all tjdra brandes bort. 14 sidckar
bands pa biltaket och pé pakethéllaren. Det blev ett véldigt lass, hogt upp i luften.

I Stockholm var vi en vecka och korde ritt mycket ddr, dagligen. Resan fram
och ater gick mycket bra, och d& vi voro hemma hade vi 4 sickar kvar av kolen.
Kostnaden blev alltsa 19 kronor for kolen fram och ater. Det var mina bréder som
hade denna mdjlighet att géra mycket bra ”Kélle-kol”. Det var manga nackdelar
ocksa med detta system att kora bil. Det var ganska sotigt, och vidare kunde det
vara litet riskabelt med den luktfria giftiga gasen. Det visade sig emellertid att vi
behdver inte vara alldeles radlésa om det skulle bli slut med bensin.

Jdrnvig genom Ryssa
Det forefaller otroligt att ndgot sddant kunnat komma pa forslag. Ett faktum
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ar dock att fina, “kloka” gubbar frdn Stockholm var hir under 20-talet och sta-
kade jarnvdag med tva forslag. Ett hundratal meter norr om vart hus gick den ena
stakningen, och den andra négot hundratal meter langre norrut. Denna jarnvig
skulle alltsa g& 6ver mot Isunda efter de tre holmarna i Siljan och vidare mot
Mora. Det var nog en del Vikabor som blevo ndgot oroliga av detta tilltag, och
risk skulle finnas att de kom att mista sin jarnvdg. Detta har ju dnda skett nu, fast
det inte blev ndgon forflyttning.

Massafabrik i Ryssa

Om det kunde ha négot att goéra med jarnvagsforflyttningen eller ej, det vet jag
inte. Ett 4r dock sékert, att det borjades med stakning av en kanal som skulle gé
fran Ryssén nedanfor gamla kraftstationen och mitt dver min tomt. Vatten fran
Ryssan skulle anvandas och mycket vatten skulle komma att behdvas for denna
rorelse. Som vél var, s blev det endast pé papperet.

Kriget kom till Ryssa
Da koptes morklaggningspapper, och det var straffbart att ldimna det minsta ljus-
spér fran nagot fonster.

P& varen 1940 voro vi ndgra personer samlade hos Karl Broman pa hans fodel-
sedagskalas. Karl hade varit ut en stund och kom in med stor fart och ropade,
att nu skulle béssorna fram! Hans hustru sade: ”Nej, nej Karl, skjut ingen!!”
Hur var det nu fatt? Jo, trots den stranga morklaggningen fick man se mérkliga
ljussignaler uppe i1 bergen, dels i riktning ovanfor kraftstationen och dels mot
Leksberget. Kraftiga ljussignaler, och vad kunde det vara, annat dn tyskarna som
ville orientera sig, och kanske var det kraftstationen som intresserade? Det hela
kom till myndigheternas kdnnedom pa Sollerdn, och det dréjde inte ldnge forrdn
landsfiskal Holmkvist och fjdrdingsman Mats Anders kom 1 full fart for att se
vad som kunde goras. Bdde unga och gamla som hade ndgon bdssa gick ut med
dessa och var beredda att gora sin plikt.

Efter ndgon timme kom landsfiskalen och fjardingsmannen ”Mas Anders” till-
baka efter en utflykt upp i bergen i den genomvéta snén, med skorna fulla av vat-
ten. D& var det verkligen fardigt. Det hade blivit klargjort att signalerna kom sig
av att ny, vat sno gang pa géng foll 6ver hogspanningsledningen och dstadkom
dessa kraftiga ljussken. Det var endast ndgra hundratal meter bort fran dér vi
befann oss, och dir vi vintade pa vad som komma skulle.

Kriget skulle bli mycket farligare. Vid ett tillfdlle kom min hustru och jag hem
och fann att militdren utan forvarning hade lagt beslag pa vér fastighet. De hade
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gjort upp en stor eld i den Sppna spisen och satt med stolarna pa ett sétt sa att de
bréndes i ryggen. Det var annars hyggliga pojkar, och de stannade hér en tid tills
det blev forflyttning.

Sa& kom kriget ndrmare, det var militdr 6verallt och langa bilkaravaner. I af-
féren blev det alldeles fullt pd eftermiddagarna. Bilarnas brinsle bestod av s
illaluktande oljor, att brodet kunde taga skada. En dag borjade det smailla pd var
géard, och sammandrabbningen skulle réka ske just dir. Utanfor afféren stod en
bil, och det visade sig vara hogre befdl. De kom in och gjorde en del affarer och
skrev sina vykort hem till de sina. En person satt dock kvar i bilen, och det var
kronprinsen, var nuvarande kung. Han satt ddr ndgon kvart och vintade pa att
ndgot skulle ske. Ritt som det var bar det ivdg sdderut. Kronprinsen och hans
sdllskap skulle inspektera en fird 6ver Ryssan ovanfor bron. De latsades alltsa
att bron var borta, och pa den tiden fanns ju heller inte dammen.

Jag fick order att kora ett hogre befdl fran Ryssa till Mora, men den resan gick

Svarf Johan Jonsson och hans syskon. Stdende, fi. v.: Axel 1896-1960, Johan 1893-1980, Anders
1885-1958. Sittande: Anna (g. Ohman) 1887-1984, Lars 1890-1977.
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inte fort. Det tog ndrmare tva timmar, eftersom vdgen Vika-Mora var alldeles
full med fordon i bada riktningar och det var ndstan omgjligt att motas. DA fanns
inte viagen Over Stenis och inte heller Vindsvigen, s det fanns inget att vélja pa.
Jag fragade befélet vad som skulle hdnda om kriget verkligen kom hit, och han
menade att det skulle bli en riktig katastrof, da alla skulle komma att mejas ner.

Vi sydde en del skinnvaror &t militdren hér, t.ex. hade vi en order pa 12000 par
handskar, alla lika och alla i samma storlek, dver 1000 motorrockar med vad-
malsfoder och pidlskrage. Allt blev godként, och det kan man sdga var bra gjort
—att sd hastigt sdtta i gdng med nagot alldeles nytt. Stansningen tog sin tid, och
ibland maste man gé i skift. Alla var de duktiga sommerskor.

Till slut blev det ohéllbart med de mindre affarerna, och utvecklingen gjorde att
ménga méste ldggas ner. Aven jag méiste avveckla de tre affirerna som jag hade
haft i manga &r. Likas4 biltrafiken. Annu har jag dock en hel del att utrétta. Jag
har varit intresserad av sléktforskning, och det 4r mycket man tycker sig se fran
géngna tider. P4 min hustrus sida ar det Pers-slakten, Ekmark-sldkten och Mas-
slakten. P4 min sida dr det Svarf-slikten och Trapp-sldkten.

Nedtecknat i november 1970 av Svarf Johan Jonsson
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