Gamla flottbron till Gesunda.

Att bo pd en 0 ...
Av Dunder Carl Olhsson

Jag kanske borde satt som rubrik: “Hur det varit att vara 6bo”.
D3 tinker jag inte pd de stora darna, som England m. fl., som har
stora stader och for ovrigt allt som behdvs, for att dess befolkning
skall kunna leva och utvecklas. Nej jag tanker forstds pa Solleron
(Soldi), en liten 6 med en relativt stor befolkning, dtminstone sa
stor att on inte kunde ge full forsorjning at dess innevanare. Man
var dirfor pa ett tidigt stadium beroende av fastlandet, dir man
langt tillbaka odlat och anlagt fibodar. Vi vet, att redan pd Daniel
Jonssons tid hade fabodarna stor betydelse. Tva av dessa, Gesunda
och Ryssa, fick omkring 1887 en fast befolkning.

I Ryssa var det familjen Bick, som var de forsta som stannade
kvar, och som snart foljdes av flera. I Ryssa fanns gott om ldttod-
lad jord, i skogen fanns bete &t djuren. Den vattenrika Ryssdn, som
delar byn ndstan pa mitten, gav drivkraft at trosk, sdg och kvarn.
Den hindige och energiske Jons Bjorqvist byggde egenhiandigt
trosk, spanhyvel och vadmals-stamp. Den, som forst blev bofast
1 Gesunda, lir ha varit Marten Anders Eriksson.
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Cykelbron vid Sundet.

En stor fordel hade givetvis de, som stannade pa fastlandet, da
de slapp de manga ginger besvirliga buffringarna var och host. De
som flyttade, hade givetvis alla sina girdar kvar pa on. En del hus
flyttades, saldes eller 6vertogs av sliktingar.

Nir sollerdborna borjade anldgga fabodar, dr vl svart att utan
tillgdng till gamla handlingar avgora, men att man far ga tillbaka
till 1500-talet torde vara kart. Nog méste man forstd, att cborna
haft det betydligt strivsammare 4n folk, som fran borjan hamnat
pa fastlandet. Oborna har haft ménga svarigheter, och varje for-
battring har sikert varit en stor hidndelse, en milstolpe i deras liv.
Min farfar, som var fodd 1843, berittade efter sin far, att det for
linge sen byggdes stora klumpiga timmerflottar for att frakta djur
och redskap till och fran fastlandet. Strax sdder om Levsnis bad-
plats finns en udde, som an i dag heter Flatdnes (Flattends), dir
man hade dessa flottar stationerade, dirav namnet.

Det var sikert en stor hindelse, nir den forsta stora biten stod
klar och kunde tas i bruk. Storbdten var barkraftig och littrodd,
och farden tog inte sa lang tid. Det blev undan for undan fler ba-
tar, sd att alla fibodlag torde haft sin egen bat. Ryssaborna gick ut
fran Langaren, dir en mindre stenbank Znnu minner om denna tid.
Utanmyraborna, som vil utan undantag hade sina fibodar i Ge-
sunda, hade sin batplats vid Skalviksnis. Den minnesgode och pig-
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ge 92-dringen Knutz Jons i Bodarna minns och kan beritta, hur
man lastade och gick ut frn den s. k. Kanalen. Krdnglars-garden,
som var en sturgard (storgard), hade s& ménga kor och tva histar,
att de fick gora tva resor for att fa over alla. Faren riknade man
inte med, de krop under korna och tog inte upp ndgon plats. En
gang, nir de var pa vig till 6n och hade dryga 100 m. till land,
hoppade en hingst 6ver bord och simmade till land. Korna och fa-
ren, som garna ville till fibodarna, var sd vana vid dessa batfarder,
att de klev i batarna sjilva.

Jag har talat med Sollerdns dlderman, den forsynte Dunder An-
ders Andersson i Utanmyra, han dr fédd 1877 och har ett minne
och en vigdr, som dr rent otrolig.Han har som pojke varit med om
manga buffringar med storbaten. Jag fragade Anders, om han hort
talas om, att det hint ndgon olycka vid dessa batresor. Nej, sijer
han, dessa batar var sd vilbyggda och sjosikra, att det inte var
ndgon risk, och s& gav man sig inte ut, om det var daligt vider. Jag
undrade, om de for att klara jordbruket pa fastlandet maste ta med
sig all ker- och kor-redskap. Nej, i de flesta fall hade man ordnat
med en uppsdttning dven dar, och pa den tiden hjdlptes man at
mera an nu, det som fattades fick man ldna, dir det fanns. En
annan sak var det med hjulen. Man hade ju bara tvahjuls vagnar
(kdrror). Hjulen med axlar och skaklar kallades rotor, verbygg-
naden togs bort, rotorna lastades framme i foren med ett hjul pa
var sida om b&ten, skaklarna lag i bdten. P& detta vis kunde man
lasta 2 4 3 par hjul, utan att det blev sirskilt skrymmande. Fyra
hjuls vagnar, trillor, kom forst i borjan av 1900-talet och tillver-
kades pd Bud Karls verkstad i Mora, ocksa ett steg framat.

Dunder Anders beriattar om en hindelse fran Gesunda, som han
giarna minns. Som en pojkpys var han nere vid sjostranden, dd det
kom en herre och undrade, om han hade ndgon bit, och om han i
s& fall ville ro honom &ver till Trason, dir forvaltar Sjolin hade
en sommarstuga. Joda, visst hade Anders en bat, och nog skulle
han ro den vinlige herrn till Trason. Nir man var framme, tog
han upp en hel krona och gav Anders. Det var mycket pengar da.
Kinner du inte igen mej? sager han. — Neej, svarar Anders. — Jo,
jag dr Anders Zorn, siger han och klappar Anders pa axeln.

Man forstar, att dessa buffringar inte var ndgot ndje annat an
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for smapojkarna. For dem var det alltid nagot att se fram emot.
Dirfor forstdr man ocksd, att det var ndgonting stort och efter-
lingtat, da landshévding Treffenberg 1892 kunde inviga den forsta
broférbindelsen med fastlandet. Kanske stod denna hiandelse ndstan
1 klass med Jugen Jons lyckade besok hos kungen i Stockholm.
Knutz Jons berdttar, att Treffenberg skulle ha lovat Solleroborna
denna bro pa villkor, att de satsade 10.000:— 1 Mora-Vanerns jirn-
vag. Vid vigkanten pad Gesunda-sidan stir en sten med artalet
1892 inhugget av muraren Bos Anders Mattson fran Bengtsarvet.
Flottbron var vilgjord, och nu var det litt och bekvimt for 6-
borna att fiardas fram och tillbaka mellan 6n och fastlandet, nir
man behagade, utan att anlita storbdten. Men det fanns granser for
vad bron orkade med, den saken kunde man konstatera sommaren
1910. Vigarna pd on kravde bittre underhall, grus fanns inte pa
on, men sten fanns det i 6verflod. Kommunen hade dirfor inkopt
en stenkross som kom med jarnvig till Vika. Det var en tung sak,
som nu skulle koras till Solleron med hdstar. Min far och Jons
Djusén hade atagit sig denna korning. Det var slitsamt att komma
uppfor Ryssabackarna, men sd var man da nere vid bron. Manga
hade varnat for korningen 6ver, d& man hort krossens vikt, men
man hade forstarkt flotten, som den sektion kallades, som kunde
spelas ut, nir flottningsbatarna skulle passera bron. Redan nir
man kom ut pd bron, sjonk den orovickande. Man korde dock pa
1 god tro, men nar man kom ut pé flotten, férsvann bade bron och
krossen 1 djupet. Eftersom hidstarnas huvuden nitt och jimt var
over vattnet, rev Djusen, som trots att han var rakbent var en
ovanligt vig herre, upp Mora kniven, ddk ner och skar sonder se-
larna, sa att hdstarna kom loss och kunde ta sig upp. Jag minns, att
kommunen ersatte de sonderskurna remmarna i seldonen. Med
hjilp av ett kraftigt spel och mdnga man lyckades man under nat-
ten fa upp krossen och kora den till uppstillningsplatsen. Det ar
atskilliga rosen, som denna kross under dren forvandlat till vig-
materiel, innan den for nigra ar sen sildes som skrot. Flottbron
hade gatt igenom ett eldprov, som det visade sig, att den inte kla-
rade.

I oktober 1912 var det klippt igen. En hard nordan med snd slet
av bron pd mitten. De bdda halvorna pekade lingtansfullt mot
Leksand, och vi var utan forbindelse med fastlandet ett tag, tills
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stormen bedarrat, och man med hjdlp av en flottningsbat kunde
spela halvorna pa plats igen och skarva ihop dem. Man tog vil
olyckan med ro, men den var en paminnelse om, att vi dnnu var
obor. Det var sol och vackra dagar ocksa, och da var det roligt att
fardas 6ver bron, som vanligtvis kantades med smapojkar med sina
metspon. Nu dr det slut med nomadlivet och buffringarna, men
visst ar det roligt att minnas och komma ihdg, hur det var, och hur
det sdg ut en dag pa varen, nar buffringarna kom i gdng. On nira
nog tomdes fran folk pd nidgra dagar. For oss barn var det ju rena
julafton, ndr det skulle bdra ivig till Ryssa. Nar man kom forbi
Gruddbo, syntes en hel karavan av bufférsflad, histfordon och
djur pa vig till fastlandet. Hojdpunkten var vil, nar man nadde
Leron. Didr korde far alltid &t sidan for att gd in till Skinnar Karin,
som inte bara skotte om bron, hon bakade ocksa vetebrsd, som inte
vankades sd ofta pd den tiden. DA fick vi en av hennes vilkinda
10-6res limpor att dela pd. Det var mums det! I Ryssa vintade
lekkamrater, som vi inte triffat sen forra sommaren. I Ryssa fanns
sa mycket man lingtade efter, och som man saknade pd 6n. Dir
fanns sdgdammen, lillin, skogsstigarna och nira till sjon och met-
stillen. D3 behovdes minsann inga lekskolor, svarigheten var vil
att fa dagen att racka till.

Men tillbaka till amnet. Bussarna hade kommit for att stanna,
lastbilarna kom. Det stod klart, att den en ging s stolta flottbron
inte hade ndgon framtid. Solleréns ledande man med Mats Bjork-
qvist 1 spetsen kravde en fast, battre bro. Man begirde en bro med
sex meters korbana. Det storsta motstindet kom fran Mora, dir
man med Sven Persson 1 spetsen ansdg, att flottbron dog dnnu ett
tag, men det blev brobygge dnda. Det enda de lyckades med, var
att pruta en meter pa bredden, en meter som enligt Mats Bjorkqvist
far std for Moras rakning i all framtid. Sollerdn hade fatt en ny fin
bro, som gott tal dagens trafik, och som ocksd ar grann att se pa.
Den var firdig och invigdes 1935, en stor hiandelse och en ny mil-
stolpe 1 utvecklingen.

Men nir blir manniskan beldten? Ja, sdj det! Det var annu ono-
digt langt in till Mora, som man var beroende av. Dit mdste man,
nar man skulle monstra beviring, dra ut eller laga en tand, bescka
likaren m. m. Man tankte pa majoren Daniel Jonsson, som dd han
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kom ridande hem fran 30-driga kriget tog genvigen 6ver Sundet.
Histen fick vil ta ndgra simtag, men 6ver kom han. Daniel var da
en maktig man, som ingen hade lust att siga emot. Nu fick man ga
man ur huse for att bygga en stenbank med en mindre trabro over
oppningen for roddbatar.

Gustav Larsson hade nyss 6vertagit A. L. Newtons diverseaffar
och maste dirmed in till Mora ritt ofta for affdrer. Eftersom bilen
annu inte hade blivit var mans egendom, var det att ta cykeln och
trampa runt 6ver Ryssa och Vika. Det blev snart ett vanligt tema,
nar man kom in i hans affar: — Ska vi inte ta och bygga en cykel-
vag over Sundet, forkorta avstdndet med drygt hdlften, och sam-
tidigt slippa de besvirliga backarna i Ryssa och Vika? En annan
kind person, som ocksd var inne pad samma idé, var redaktor
Anders Pers fran Vinds och Visterds. Gustav Larsson ansig, att
nir vi kunde bygga en idrottsplats utan pengar pd den mest svar-
arbetade mark man kunnat leta fram, dé ska vi vil klara en cykel-
vig ocksd med ganska lite pengar. Gustav Larsson lyckades over-
tala tvd Utanmyrabor, Karl Martensson och Karl Stunis, att gora
ett forsok. Méanga, som inte kunde gora arbete, erbjod sig att
teckna ett mindre belopp. Det blev tvd listor, en for frivilliga
dagsverken med eller utan hist, och en lista for kontanta bi-
drag. Det var trogt i borjan, siger Karl Martensson, men nir
man kommit i gang och folk s3g att det var allvar, sen var det
ingen svarighet. For att det inte skulle bli f6r trangt 1 gropen, dir
man tog fyllningen forsokte man dela upp dem byvis. Men 1 den
langst bort liggande lilla byn Bramdbo hade man visst kdnt sig pa
nagot vis forbigdngna, sd en dag kom hela byn med histar, folk och
kirror utan foregdende varning. Man sig sig nodsakad ordna ett
nytt jordtag. Den dagen var det full rulle, siger Martensson, d3
var det roligt att vara arbetsledare. Detta var dret 1942, och de:
tog 18 dagar att bryta vigen fram till Sundet, dir man byggde en
bro av timmer och plank. For att det inte skulle fresta ndgon att
forsoka ta sig over med bil, byggdes bron sd& smal, att detta var
otankbart. Nu dterstod brobygget samt grusning savil ner till bron
som pa Morasidan mellan holmarna och fram till bron, och nu be-
hovdes pengar.Redaktdr Pers hade lovat pojkarna, att nir de kom-
mit 1 gang, skulle han skicka 100 kronor, men det kom 125, sd han
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holl ord i 6verkant. Dessutom lovade han, att nir bron var firdig
skulle han skicka 100 kronor till, men det kom 150. Karl Lirka
och bagaren Karl Vendel tecknade var sina 50 kronor pd en lista,
som de rekommenderade Martensson att presentera affirsman och
firmor 1 Mora, eftersom man kunde tro, att de genom vigen hade
mojlighet att indirekt fa rinta pd sina utlagg. Listan gick bra, men
en liten historia i1 detta sammanhang. Den inte s& buskablyge Bus
Nils Olsson &tog sig att ga runt med listan. Nir dom sdg vad Lirka
och Vendel satt dit, s blev det 50 kronor 6ver lag, men s kom
han till en kiand firma, Nils visade listan for chefen, som sa till
kassorskan att skriva pa 10 kronor. — Ja, sa Nils, det ar klart, att
vi dr tacksamma for vad vi fir, men nu ar det ju s&, att den hir
listan liksom de andra kommer att anslds pd offentlig plats dir
hemma, nir den ir klar, och da stdr det, (han riknade upp de olika
namnen), och alla har satt dit 50 kronor. Det blev 50. Genom An-
ders Olsson 1 Mora fick man reda pd, att man frn Solleron ut-
kvitterat 6.000:— som deras andel 1 Bastubacksfonden. Olsson an-
sag, att det skulle vara lampligt att anvinda dessa pengar till vig-
bygget, sd blev det ocksa. Ett anslag ur gamla skogsaccisfonden be-
viljades ocksa.

Genom anslag hade erhdllits  8.473:00

Forsald ved 1.000:00
Frivilliga bidrag 1.306:54
Rintor 1.436:00
Senare forsaldes bron for 209:00

Summa intikter kr: 12.424:54
Utgifterna gick pa kr: 9.782:42
Overskottet kronor 2.642:12 6verlamnades till kommunen.

Men dven detta vigbygge forsokte man stoppa, nir man ndtt
fram till sundet, och bron var aktuell. Fran en flottningsinspektor
Cassel kom en skrivelse, att kommittén farit olagligt och skulle er-
hilla stimning for sitt tilltag att inte forst erhdlla vattendomsto-
lens tillstind. I sin fortvivlan vinde sig Karl Martensson till
Anders Brodin i Ryssa, men som han var fanjunkare i reserven ra-
kade han vara inkallad just d&, men han kontaktades och lovade
att omedelbart sitta upp en skrivelse, som han ocksd gjorde. Som
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laglydiga medborgare infann sig kommittén, som lyckades fa Mats
Larsson med sig. Han skulle fora ordet nere vid bron ddr man motte
landsfiskalen, som kom 1 sillskap med en polisman. Landsfiskalen
begirde att fa det omnimnda papperet, vilket Martensson dver-
limnade, men for sikerhets skull hade han en kopia i innerfickan.
Flottningsinspektoren, som satt 1 ging det hela, holl sig pa behor-
igt avstand borta pa holmen. Landsfiskalens vinlighet ingav dock
kommittén vissa forhoppningar. Genom skogvaktare Jon Markus
fick kommittén sedan reda pé, att det hela runnit ut i sanden. Frin
myndigheterna hordes ingenting mera om saken. Brodins skrivelse
borjade vid Daniel Jonssons hemkomst fran kriget, dd han skick-
ade ut min och kvinnor att bygga den bank och bro, som sedan
funnits. Det visade sig ocksd, att det var flottningsforeningen, som
syndat genom att inte dterstilla sjilva tribron, som drogs undan
vid flottningarna. Cykelvigen var ett faktum och var flitigt an-
vand. Det visade sig, att den verkligen hade ett stort behov att
fylla. Och naturligtvis skulle val vigen invigas. Folk samlades nere
vid bron. Mats Larsson, som var en god talare, holl invigningstalet,
1 vilket Karl Martensson och Karl Stunis, som sa helhjirtat kimpat
och offrat sig, tyvirr inte nimndes med ett ord.

Vi vigar nog pastd att detta arbete var det absolut sista, som
kunnat utforas pa detta forr sd vanliga sittet pa frivillighetens vig.
Men cykelvigen blev inte s& gammal. Endast 17 ar senare eller
1959 kom den nya fina landsvigen mellan Solleron och Mora.
Utan tvivel det bista, som har hidnt oss 6bor pd de sista femtio
aren, den har ocksd den bista tinkbara strackning. Sakert fir man
ge Eje Mossberg, som nyss hade blivit landshévding en blomma.
Han var ju frdn borjan positivt instdlld. Nir man en dag 1 synner-
het pd sommaren ser pa trafiken och hur vigen utnyttjas, har man
svart att tinka sig, att den inte alltid funnits dar.

Dunder Carl Olbsson
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